GUVERNUL
REPUBLICII MOLDOVA

HOTARIRE
cu privire la aprobarea Strategiei de transport si logistica
pe anii 2013-2022

nr. 827 din 28.10.2013

Monitorul Oficial nr.243-247/933 din 01.11.2013

* X *

In scopul promovarii eficiente a politicii statului in sectorul transporturilor, Guvernul
HOTARASTE:

1. Se aproba Strategia de transport si logistica pe anii 2013-2022 (se anexeaza).

2. Se abroga Strategia infrastructurii transportului terestru pe anii 2008-2017, aprobata prin
Hotarirea Guvernului nr.85 din 1 februarie 2008 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2008,
nr.30-31, art.159).

3. Controlul asupra executarii prezentei hotariri se pune in sarcina Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor.

PRIM-MINISTRU Turie LEANCA
Contrasemneaza:
Viceprim-ministru, ministrul economiei Valeriu Lazar

Ministrul transporturilor si infrastructurii drumurilor  Vasile Botnari
Ministrul finantelor Anatol Arapu

Chisinau, 28 octombrie 2013.
Nr.827.

Aprobata
prin Hotarirea Guvernului
nr.827 din 28 octombrie 2013

STRATEGIA
de transport si logistica pe anii 2013-2022

INTRODUCERE

In Republica Moldova cresterea economici si reducerea sariciei intr-o mare masura depinde
de fluxul de remitente si de consumul generat de acestea. Cresterea cererii de consum a fost
satisfacutd, in mare parte, de importurile de bunuri si servicii, deoarece capacitatile de productie
autohtone sint foarte limitate. Bugetul public national a beneficiat de pe urma acestei situatii, insa
balanta comerciala a evoluat in directia unui deficit comercial esential.

Cresterea economica din ultimii ani este bazatd pe consum si pe remitente, ceea ce expune
economia tarii unui pericol mare care consta in faptul ca volumul remitentelor, la un moment dat,
si a locurilor de munca in Republica Moldova, fapt care a incurajat si mai mult migratia peste
hotare. Migratia, cu siguranta, a contribuit la reducerea saraciei, dar si la reducerea oportunitatilor
in tara.
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Pentru a asigura o dezvoltare economica durabild in viitor, Republica Moldova trebuie sa
asigure un sistem de transport eficient care ar satisface necesitatea cetatenilor in mobilitate si ar
facilita comertul pe pietele autohtone si internationale, care sd devind atractiv si sa faciliteze
investitiile. Moldova trebuie sa promoveze atit exporturile de produse agricole, cit si neagricole,
si, de asemenea, sa sporeasca valoarea acestor exporturi prin vinzari pe pietele de desfacere mai
mari. Viitoarea prosperitate a Republicii Moldova si in continuare va depinde in mare parte de
specializarea in exportul produselor agroalimentare catre vecinii sdi. Totodata, exportul poate si
trebuie completat cu exportul altor produse cum ar fi confectii, materiale de constructie etc., relativ
putin prezentate in conditiile actuale.

Pe linga sectorul traditional bazat pe agriculturd, au aparut sectoare noi care pot contribui la
cresterea economicd. Acestea au beneficiat de investitii eficiente Tn ultimii ani si ar putea sa ofere
noi locuri de muncid necesare pentru stoparea cresterii somajului. In Strategia de dezvoltare a
industriei pe perioada pind in anul 2015, aprobatd prin Hotarirea Guvernului nr.1149 din 5
octombrie 2006, au fost identificate urmatoarele ramuri ale sectorului industrial dezvoltarea cirora
va contribui la dezvoltarea economica a tarii:

industria alimentara si a bauturilor;

industria produselor nemetalice;

industria usoara;

industria tehnologiilor informationale;

industria de masini si echipamente;

industria chimica.

Pentru a stimula aceste sectoare orientate la export, trebuie dezvoltata infrastructura eficienta
de transport, precum si asigurate conditii de facilitare a comertului si serviciilor de logistica din
Republica Moldova. Ca raspuns la provocarile pe care le infruntd tara, Guvernul a elaborat
Strategia nationala de dezvoltare “Moldova 2020, aprobata prin Legea nr.166 din 13 iulie 2012.
Documentul prezinta cadrul general conform caruia se prevede dezvoltarea Republicii Moldova.
Strategia cuprinde 7 subiecte-cheie care au fost identificate drept cruciale in facilitarea dezvoltarii
Republicii Moldova pina in anul 2020. Aceste sectoare sint: educatia, drumurile, accesul la finante,
mediul de afaceri, energie, sistemul de pensii si justitia. Lichidarea neajunsurilor din aceste
domenii va demonstra ca tara e capabild sa “asigure o dezvoltare economica calitativa si,
implicit, reducerea saraciei”.

Strategia infrastructurii transportului terestru pe anii 2008-2017, aprobata prin Hotarirea
Guvernului nr.85 din 1 februarie 2008 a servit drept cadru de dezvoltare a subsectoarelor rutier si
feroviar. Strategia de transport si logistica pe anii 2013-2022 (in continuare — Strategia), de
asemenea, include drumurile, caile ferate, transportul rutier si feroviar, precum si facilitarea
comertului, solutionarea problemelor vamale si de trecere a frontierei, aeroporturile/transportul
aerian, porturile §i transportul maritim/naval intern. Prezenta Strategie urmareste transformarea
sectorului de transport si logistica intr-un factor care va permite dezvoltarea economiei Republicii
Moldova si a comertului de export, si va sustine procesul continuu de armonizare a legislatiei
Republicii Moldova din sectorul transporturilor cu standardele, legislatia si reglementarile
corespunzatoare ale UE.

O atentie sporitd este acordatd problemelor legale si institutionale din toate tipurile de
transport. Suplimentar, in Strategie se analizeaza barierele tehnice in calea comertului, cum ar fi
problemele vamale si cele privind cerintele de documentare. Au fost mentinute elementele-cheie
ale Strategiei infrastructurii transportului terestru pe anii 2008-2017 cum ar fi reabilitarea si
intretinerea retelei rutiere de baza, in conditii limitate de resurse. Necesitatea prioritizarii
investitiilor a fost accentuatd pentru toate subsectoarele, in scopul evitarii unei discrepante intre
planurile de investitii si resursele disponibile. Inainte de a aloca investitii majore in infrastructura,
politica sectoriala si strategia trebuie definitivate si planificate transparent.

Prezenta Strategie a fost elaborata in baza studiilor efectuate pentru fiecare subsector in parte
si cuprinde prevederile Strategiei nationale de dezvoltare “Moldova 2020” si Strategiei
infrastructurii transportului terestru pe anii 2008-2017 privind abordarea integrata in ce priveste




transportul si logistica, precum si facilitarea comertului, care este parte a mediului de afaceri.
Prezenta Strategie se bazeaza pe scopurile strategice si perspectivele pe termen scurt pina in 2015,
mediu pind in 2018 si pe termen lung pind in 2022. La elaborarea Strategiei s-a tinut cont de
politica actuald a Guvernului si rezultatele studiilor realizate in contextul elaborarii acesteia,
bazindu-se pe cele mai recente date disponibile de la mijlocul anului 2012.

Prezenta Strategie nu include regiunea transnistreand din lipsa informatiei actualizate
necesare. Odata cu obtinerea datelor necesare din aceasta regiune Strategia va fi completata.

Ipotezele ce stau la baza Strategiei

In baza evaluarilor realizate pe parcursul elaboririi Strategiei au fost formulate citeva ipoteze
pentru a incadra optiunile strategice selectate:

centrul de dezvoltare economicad si a populatiei se axeaza pe directia Chisinau — Balti,
coridorul central de dezvoltare;

numarul populatiei se stabilizeaza si cresteri semnificative nu se asteapta;

sporirea veniturilor va conduce la cresterea numarului de autoturisme, precum si a intensitatii
traficului;

tendinta privind schimbari in separarea modala dintre sectorul rutier, feroviar si aerian se
asteapta sa fie aceeasi pentru toata durata Strategiei;

cota parte a agriculturii Tn economie §i rata somajului vor fi semnificative si in continuare,
ar putea avea loc doar o industrializare treptata pe coridorul central de dezvoltare, in special bazata
pe productie pentru asamblare in alta parte;

Republica Moldova nu poate si pe viitor sa se bazeze pe remitentele moldovenilor din
strainatate pentru a solutiona problema saraciei si a finanfa consumul intern;

sectorul serviciilor de transport va deveni, treptat, un factor economic important;

va avea loc o reorientare economica treptata de la piata CSI la cea a UE, fapt ce rezulta din
semnarea si ratificarea ulterioara a Acordului de Asociere si din incheierea Acordului de comert
liber aprofundat si cuprinzator;

calatoriile fard viza vor contribui la sporirea transportului de pasageri spre si din UE,
deoarece moldovenii care traiesc in strainatate si revin in tara vor fi un factor semnificativ al
calatoriilor de pasageri, indeosebi dupa ce vor fi reduse costurile calatoriilor aeriene;

vor fi insuficiente fonduri disponibile pentru reabilitarea si intretinerea retelei de
infrastructurd si, ca urmare, este necesara prioritizarea utilizarii mai eficiente a fondurilor
disponibile;

transportul multimodal (indeosebi rutier/feroviar), care a obtinut o cotd considerabila din
piata UE, la un moment potrivit va avea un impact similar si in Republica Moldova;

integrarea in UE va ramine o prioritate de baza pentru Republica Moldova.

Principiile ce stau la baza Strategiei

Pe linga ipotezele mentionate, exista si anumite principii care au fost aplicate in procesul de
elaborare a Strategiei:

sistemul de transport in totalitatea sa trebuie sa aduca beneficii tuturor segmentelor societatii,
indiferent de tipul de transport;

reforma legislativa si institutionald, precum si modificarea bazei normative trebuie sa
precedeze investirea mijloacelor financiare pentru a asigura eficientizarea investitiilor in folosul
societatii;

populatia Republicii Moldova are dreptul la infrastructura corespunzatoare pe intreg
teritoriul tarii;

investitiile in intretinerea infrastructurii existente sint prioritare fata de investitiile n
constructia infrastructurii noi;

traficul de tranzit trebuie directionat pe rute de ocolire a localitatilor unde este posibil;

la toate tipurile de transport siguranta transportului trebuie imbunatatita astfel incit sa
corespunda cel putin nivelului UE noilor state-membre pina in 2022;

trebuie sa existe un echilibru intre protectia mediului si dezvoltarea economica. Desi este
importanta, protectia mediului nu trebuie sa Tmpiedice dezvoltarea economica;



proiectele de infrastructura trebuie sa corespunda prevederilor legale in vigoare din domeniul
mediului;

fiecare mod de transport trebuie sa investeasca in dezvoltare si operare;

in cazul investitiilor capitale in infrastructurd trebuie de luat in considerare fezabilitatea
acestora;

dezvoltarea Portului Giurgiulesti si asigurarea accesului direct la mare si conectarii acestuia
la coridorul central de dezvoltare (definit ca regiunea dintre mun.Chisindu si mun.Balti) este o
prioritate strategica pentru Republica Moldova;

conectarea retelei de transport a Republicii Moldova la coridoarele internationale de
transport trebuie sa faciliteze comertful transfrontalier;

Guvernul trebuie sa asigure elaborarea si respectarea unui cadrul legal si institutional viabil
pentru sectorul privat;

organele abilitate cu functia de control trebuie finantate din bugetul de stat pentru asigurarea
executarii deciziilor fard a fi impiedicate de diferite interese financiare.

Harta: Prezentarea Retelei de transport a Republicii Moldova
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SITUATIA CURENTA DIN SECTORUL DE TRANSPORT SI LOGISTICA
Sectorul de logistica din Republica Moldova este atit in proprietate privata, cit si de stat, pe
cind sectorul transportului rutier este dominat de Tntreprinderi private, sectorul feroviar este 100%
detinut de stat, sectorul aviatiei fiind in proprietate mixta privata si de stat si, in final, sectorul
naval intern, in mare parte, in proprietate privata, cu exceptia Portului Fluvial Ungheni care este
intreprindere de stat.



In prezent Republica Moldova este asigurati de infrastructura suficients, raportati la
suprafatd si numarul de populatie: un aeroport internagional principal, un port maritim internagional
principal, 10.544 km de drumuri si 1.156 km de céi ferate. Cu toate ca existd suficientd capacitate
pentru transport si logistica, starea infrastructurii existente reprezinta problema-cheie.
Actualmente reteaua infrastructurii de transport:

este dezvoltata suficient si acopera intreg teritoriul tarii, dar necesita investitii majore pentru
reabilitarea si modernizarea acesteia;

in unele zone, in care se preconizeaza cresterea economica, infrastructura rutierda poate fi
extinsa conform cerintelor traficului.

Principalul operator de transport terestru de marfuri si cdldtori este sectorul rutier cu 97%
din traficul de pasageri si 87% din traficul de marfuri, urmat de caile ferate cu 3% din traficul de
pasageri si 13% din traficul de marfuri. In prezent aproximativ 1,1 milioane de pasageri utilizeaza
serviciile Aeroportului Chiginau si 1n jur de 400.000 tone de marfuri sint transbordate prin Portul
Giurgiulesti.

SECTORUL RUTIER

Drumuri

Reteaua de drumuri publice din Republica Moldova constituie 10.544 km, inclusiv: drumuri
nationale — 3.677 km, locale — 6.867 km. La momentul actual Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii Drumurilor gestioneaza 9.344 km de drumuri, dintre care 3.336 km de drumuri
nationale si 6.008 km de drumuri locale. Restul drumurilor cu lungimea de 1.200 km sint
gestionate de administratia publica locald din partea stinga a riului Nistru.

Conform ultimelor date, 92,5% din drumurile nationale si 46,1% din cele locale sint cu
imbracaminte rutiera permanentda si semipermanenta (beton asfaltic, beton de ciment, mixturi
bituminoase executate in situ). Ponderea acestora constituie 62,7% din intreaga retea de 9.344 km.

Un drum bun trebuie sd asigure confortul si siguranta circulatiei rutiere. Pentru o evaluare
cantitativa a calitatii suprafetei de rulare se foloseste “Indicele International de Planeitate”, bazat
pe masurarea planeitatii drumului. Starea drumului cu valoarea parametrului IRI <2 echivalenta
cu “foarte buna”, 2-4 “buna”, 4-6 “mediocra”, 6-8 “rea”, si >8 “foarte rea”.

In ciclul de intretinere a unui drum acest indicator stabileste termenul si tipul de lucrari care
trebuie executate. De exemplu, un drum cu indicele international de planeitate de 3 necesita
interventie limitata, pe cind un drum cu indicele international de planeitate de 5 sau 6 necesita
reabilitare sau asternerea unui strat nou de imbracaminte rutierd. De asemenea, trebuie de tinut
cont ca fiecare drum are planeitate diferita, ceea ce Tnseamna ca si pe reteaua rutiera intretinuta cel
mai bine existd un anumit procentaj de drumuri in stare rea.

In prezent circa 26% din drumurile nationale sint in stare buna sau mediocra, 54% in stare
rea si aproximativ 20% in stare foarte rea. Totodata, dupd aprobarea Strategiei infrastructurii
transportului terestru pe anii 2008-2017, situatia s-a imbunatatit si in perioada 2008 — 2012 au fost
reabilitate peste 250 km de drumuri, inclusiv 60 km de drumuri locale, care se afla in stare buna si
foarte buna.

Tn conformitate cu prevederile Strategiei infrastructurii transportului terestru pe anii 2008-
2017 a fost modificatd Legea fondului rutier nr.720-X111 din 2 februarie 1996, fapt ce a permis
majorarea esentiald a acumularilor in fondul rutier (de la 241 mil. lei in 2009 pina la 1025 mil.lei
in 2012).

Pentru optimizarea intensitatii traficului pe retea si facilitarea conexiunii retelei de drumuri
la principalele legaturi de transport international, planificarea mai eficientd a lucrarilor de
intretinere §i reparatie si atragerea surselor suplimentare de finantare, precum si sporirea eficientei
activitatii transportului auto, a fost modificata Legea drumurilor nr.509-XI11 din 22 iunie 1995 prin
care a fost aprobata clasificarea noud a drumurilor, delimitarea zonei drumului si a zonelor de
protectie a acestuia, au fost reglementate masa si gabaritele maxime admise ale vehiculelor care
circula pe drumurile publice in conformitate cu Directiva Consiliului Europei 96/53/CE din 25
iulie 1996.




Tn conformitate cu prevederile Strategiei infrastructurii transportului terestru pe anii 2008-
2017, a fost initiatd reforma sistemului de intretinere a drumurilor. Conform Planul de actiuni
privind implementarea reformei sistemului de intretinere a drumurilor publice, aprobat prin
Hotarirea Guvernului nr.244 din 19 aprilie 2012, actualmente se finalizeaza procesul de reducere
prin fuziune a Intreprinderilor de intretinere a drumurilor de la 38 pind la 12.

In cadrul implementarii Planului de investitii pentru reabilitarea drumurilor si prioritizarea,
anexa nr.6 la Strategia infrastructurii transportului terestru pe anii 2008-2017, au fost incheiate
mai multe acorduri de finantare cu partenerii de dezvoltare pentru reabilitarea, modernizarea si
extinderea drumurilor nationale.

La I.S. “Administratia de Stat a Drumurilor” au fost implementate auditurile financiar si
tehnic si consolidate capacitatile Directiei investitii.

In acelasi timp starea drumurilor locale ramine critica, numai 22% din lungimea acestora se
afla in stare buna sau mediocra, iar si restul in stare rea si foarte rea. Aceasta afecteaza grav accesul
populatiei rurale la serviciile sociale, de Tnvatamint, medicale, precum si accesul la piata.

Densitatea retelei rutiere de 314 km pe 1.000 km? si 2,6 km pe 1.000 de locuitori este
consideratd rezonabild pentru o tara in dezvoltare ca Republica Moldova. Primii ani de
independenta s-au caracterizat printr-o criza profunda economica si in consecintd prin reducerea
semnificativa a traficului rutier, care, ulterior, a fost consideratd mai mult decit dezvoltata.

Declinul economic postsovietic a provocat si o reducere considerabila a cheltuielilor de
intretinere a infrastructurii, inclusiv a drumurilor. Din aceste considerente s-a dat prioritate
lucrarilor de reparatie curenta si intretinere a retelei existente.

Neajunsurile 1n intretinerea drumurilor s-au evidengiat in ultimii cincisprezece ani datorita
cresterii activitatii economice §i, respectiv, sporirii volumului de trafic.

Standardele si normele tehnice in domeniul rutier sint invechite si nu corespund cerintelor
actuale.

Drept rezultat drumurile din Republica Moldova, conform Raportului Global al
Competitivitatii 2012-2013, realizat de Forumul Economic Mondial, sint considerate printre cele
mai rele din lume. Cu toate acestea, programul actual de reabilitare si de Intrefinere a drumurilor
prezinta rezultate tangibile privind Tmbunatétirea starii drumurilor in Republica Moldova.

In pofida implementarii Planului de actiuni privind implementarea Strategiei nationale
pentru siguranta rutiera, aprobat prin Hotarirea Guvernului nr.972 din 21 decembrie 2011,
siguranta rutiera ramine o problema stringenta. Diversi factori, cum ar fi starea nesatisfacatoare a
drumurilor, parametrii geometrici ai acestora, comportamentul conducéatorilor auto si aplicarea
insuficienta a regulilor de circulatie rutiera joaca un rol semnificativ.

Transportul rutier

Sectorul transportului rutier este relativ competitiv in termeni de pret, in pofida starii in
general rele a drumurilor. Sectorul este dominat de intreprinderi private si este considerat sigur si
eficient de catre clientii lor.

Incepind cu anul 1995, transportul de marfuri a fost privatizat 98%, iar transportul de calatori
aproximativ 95%. Actualmente pe piata transporturilor activeaza aproximativ:

1824 agenti economici care presteaza servicii de transportare a marfurilor si calatorilor pe
directii nationale si internationale, dintre care:

1250 operatori efectueaza transportul de célatori (circa 29.000 unitati de transport);

574 operatori efectueaza transportul de marfuri (circa 6.000 unitati de transport, dintre care:
863 corespund cerintelor euro-0; 44 — euro-1; 1361 — euro-2; 1762 — euro-3; 220 — euro-4; si 1916
— euro-b).

Zilnic se efectueazi aproximativ 5 mii curse. In transportul international de calatori se
efectueaza anual 100 mii curse, in transportul national aproximativ 2 milioane curse.

Parcul de unitati de transport Inregistrate constituie circa 745 mii unitati.

Serviciile de autobuze interurbane sint prestate pe baza regulata de 3 mari gari de autobuze
interurbane din or.Chisindu si 26 de statii de autobuze raionale. In prezent sint inregistrate
aproximativ 3.000 de rute nationale si aproximativ 200 de rute internationale. Sint inregistrate mai




mult de 21.000 de microbuze si autocare. De peste 95% din microbuze implicate in transportul de
pasageri au mai mult de 10 ani si au fost importate si inregistrate ca vehicule de marfa. Aceste
vehicule au fost reutilate si utilizate in transportul de pasageri. Acest fapt prezinta un risc sporit
pentru siguranta calatorilor.

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor, in conformitatea cu prevederile
Hotaririi Guvernului nr.1167 din 29 octombrie 2007 “Cu privire la aprobarea Metodologiei de
calculare a tarifelor pentru serviciile de transportare a calatorilor (pasagerilor) si bagajelor cu
transportul auto”, aproba tarife pentru serviciile de transportare.

Oricum, unii producatori si expeditori locali prefera sa nu sa se foloseasca de serviciile
companiilor moldovenesti de transport din cauza problemelor de calitate. Unele din aceste
probleme de calitate tin de cadrul legal imperfect sau de insuficienta aplicarii acestuia. In plus
conteaza si unele probleme mai frecvente, cum ar fi dificultatile si retinerile in obtinerea vizelor
sau faptul cd soferii ramin fard numerar in decursul céldtoriilor in strdinatate. Alte probleme de
calitate tin, de exemplu, de lipsa de echipamente specializate sigure si de folosirea unitatilor de
tractare invechite.

Serviciile interurbane de transport cu autobuze sint o componentd importantd a retelei de
transport din Republica Moldova, deoarece serviciile de transport feroviar de calatori sint limitate
in unele localitati. Serviciile de transport interurban sint organizate prin intermediul 1.S. “Garile si
Statiile Auto”, o intreprindere de stat, care gestioneaza procesul de vinzare a biletelor la nivel
national si asigura respectarea itinerarelor. Problemele majore in sectorul rutier sint tipul si virsta
parcului de vehicule, necorespunderea acestora reglementarilor in vigoare, ceea ce prezintd si o
problema de siguranta rutiera.

Serviciile internationale de transport cu autobuze sint prestate de sectorul privat. Parcul
national de transport pe distante mari este format din microbuze si autobuze mai mari private.
Sectorul ofera un set rezonabil de servicii la un pret competitiv si astfel atrage pasagerii de la calea
ferata.

SECTORUL FEROVIAR

Ciile ferate

In prezent reteaua nationald de cii ferate din Moldova constd din 1.045,4 km de linii
principale neelectrificate (dintre care circa 40 km sint linii duble) cu 90 de statii si 648,5 km de
linii secundare si de garare la statii. 1.013,1 km de linii principale au un ecartament de 1.520 mm,
iar 32,3 km de linii din statii au un ecartament de 1.435 mm care se afld in zonele de trecere a
frontierei Ungheni si Giurgiulesti (cifrele respective nu includ calea feratd Cahul-Giurgiulesti care
oficial nu este data in exploatare).

422 km de cale ferata sint dotate cu sistem de blocare automata, utilizat de peste 35 de ani.
589 km de cale feratd au sistem de blocare semiautomat ce utilizeaza cabluri electrice aeriene
nesigure. Numeroase defectiuni indicd necesitatea urgenta de renovare a acestor sisteme de
sigurantd a traficului feroviar.

80 de statii s1 1.660 de puncte feroviare sint dotate cu control centralizat. La noua statii se
mai foloseste controlul manual de schimbare a macazurilor si de semnalizare, la care sistemului
de control a fost proiectat in anii 1940. Printre acestea este statia Giurgiulesti care trebuie urgent
modernizata.

Pe retea exista 226 de treceri la nivel, dintre care 37 sint pazite. Cu semnalizare automata
sint dotate 181 de treceri, cu bariere de cale ferata — 39 si cu semnalizare feroviara de protectie —
37. Aproximativ 80 km de linii sint totalmente lipsite de dispozitive automatizate de control.
Printre acestea se numara sectoarele de cale ferata nou-construite Revaca-Cainari si Cahul-
Giurgiulesti, unde controlul traficului se realizeaza prin comunicare telefonica.

Conform datelor I. S. “Calea Ferata din Moldova”, 77,6% din sistemele de control sint in
stare critica. Acelasi lucru este valabil si pentru sistemul de comunicare care se foloseste din anii
1970 si care de atunci nu a fost renovat sau modernizat.



Pe retea nu exista limitdri de greutate. Sarcina standard pe osie este de 23,5 tone. Oricum,
nu exista sectoare in stare atit de rea incit s prezinte un risc pentru sigurantd. Trenul standard
permis de structura cdilor ferate este de 57 unitati x 14 metri.

Densitatea cailor ferate (32 km de linii feroviare pe 1.000 m?) este comparabila cu reteaua
din Romania si Ucraina. Cu toate acestea, reteaua feroviara din Republica Moldova este slab
dezvoltata tehnic In comparatie cu alte tari. Aceasta este conditionata de:

neajunsul de sectoare cu linii duble, fapt ce limiteaza capacitatea infrastructurii;

nu existd linii electrificate, fapt ce reprezintd un obstacol important pentru dezvoltarea
operatiunilor de tranzit si un factor negativ de mediu;

starea infrastructurii feroviare nesatisfacatoare, care conduce la reducerea vitezelor de
operare. Viteza medie tehnica este de 34,5 km/h. Pe unele sectoare vitezele sint limitate din cauza
curbelor cu raze mici, pina la 150 m. Conform ultimelor date, aproximativ 23% din retea, sau peste
200 km de linii, necesita reparatii urgente. Unul din motivele principale este starea traverselor de
lemn, dintre care aproximativ 460.000 de bucati trebuie inlocuiti. Costul estimativ este de 324
milioane lei moldovenesti (27 milioane dolari SUA). Limitarile de viteza, de asemenea, reprezinta
un obstacol in folosirea transportului multimodal. Pe retea nu sint terminale moderne care ar putea
manipula eficient containere ISO, controloare si corpuri intersanjabile. La parcurile existente de
containere se manipuleazad un numar limitat de containere ISO, Impreuna cu containerele mici
demodate de 3 si 5 tone greutate brutd;

caile ferate din statele vecine sint electrificate (calea feratd din Moldova nu este) si in unele
cazuri au ecartamente diferite, fapt ce prezintd probleme pentru tranzit;

unele sectoare de linii si statii importante sint amplasate in regiunea transnistreana;

sectoarele liniei feroviare Nord-Sud ce fac legatura intre principalele coridoare
internationale se afla in Ucraina;

infrastructura feroviara este in stare rea, iar venitul curent disponibil nu permite o reabilitare
si modernizare semnificativa.

Transportul feroviar

Conform Hotaririi Guvernului nr.582 din 17 august 1995, caile ferate se considerd un
monopol natural. Altfel spus, legea trateaza sectorul feroviar ca pe o unitate totalmente detinuta
de stat, cu oportunitati nule sau minime de participare a mediului privat. 1.S. “Calea Ferata din
Moldova” este clasificata ineficientd comparativ cu celelalte “cai ferate” din regiune. Aceasta are
n jur de 10.000 angajati pentru transportarea a circa 13.000 pasageri zilnic.

Utilizatorii apreciazd transportul feroviar de marfuri din Republica Moldova ca lent,
costisitor si nesigur, fapt confirmat de studiile de caz privind performanta cailor ferate. Ca rezultat
al serviciilor mediocre prestate spre preturi inalte, intreprinderea feroviara I.S. “Calea Feratd din
Moldova” prezinta pierderi atit a cotei de piata, cit si a pietei in termeni de volum absolut, n
decursul unei perioade considerabile de timp. Multi utilizatori s-au reorientat spre sectorul de
transport rutier care este mai rapid si mult mai competitiv. Serviciile 1.S. “Calea Ferati din
Moldova” sint n prezent partial oferite si vindute de companii private intermediare, desi impactul
acestui factor asupra vinzarilor este inca neclar.

O problemd suplimentara pentru utilizatori, care conduce la transferul de la folosirea
transportului feroviar la transportul rutier, consta in faptul ca I.S. “Calea Ferati din Moldova” nu
este capabild sa ofere vagoane marfare pentru cantitdtile mai mici care sint deseori necesare pentru
transportarea marfurilor ambalate.

Operatiunile de transport local si interurban a pasagerilor sint prestate in bazd de tarife
reglementate de stat si sint subventionate incrucisat, in cadrul 1.S. “Calea Ferati din Moldova”,
din veniturile transportului de marfa. Acest lucru se dovedeste prin tarife stabile si social-orientate
pentru transportul de pasageri, mentinute pe parcursul ultimilor 15 ani, in timp ce preturile pentru
transportul de marfa au fost majorate de doua ori in anul 2010.

SECTORUL AVIATIC
Infrastructura



In prezent, ca mostenire din timpurile sovietice, Republica Moldova are 4 aeroporturi.
Acestea sint Chisindu, Marculesti, Cahul si Balti. Aeroportul International Chisindu este
principalul aeroport din tard datoritd amplasarii sale geografice favorabile, in apropiere de capitala
si in centrul tarii. Acesta este situat la 14 km de centrul orasului Chisindu si ocupa o suprafata de
363 ha. Aeroportul International Chigindu este o companie 100% de stat aflatd in gestiunea
Ministerului Economiei al Republicii Moldova.

Aeroportul constd dintr-o singurd pista operationala (3.590 m lungime si 45 m latime)
orientatd in directia Est-Vest, care corespunde cerintelor majoritatii tipurilor de aeronave.
Aeroportul a fost proiectat pentru avioanele de tip sovietic, ce a rezultat intr-un numar mai mic de
clasificare al pistei, dimensiuni mai mici, precum $i capacitatea portantd redusd a pistei si
platformelor. Structura rutiera existenta a pistei de decolare/aterizare, a cailor de rulare si a
platformelor si-a depasit termenul proiectat si necesita reabilitare. Aeroportul are doua edificii de
terminale — un terminal de pasageri si un terminal VIP. Terminalul de pasageri are o suprafata
totald de circa 10.000 m? si atinge capacitatea maxima in configuratia actuala.

Tntre anii 1998 si 2001 Aeroportul International Chisindu a implementat primul proiect de
modernizare Tn suma de 12 milioane dolari SUA (circa 9,5 milioane euro) din care 9 milioane
dolari SUA (circa 7,2 milioane euro) au fost oferiti de catre Banca Europeana de Reconstructie si
Dezvoltare, iar 3 milioane dolari SUA (circa 2,3 milioane euro) de catre Guvernul Republicii
Moldova. La sfirgitul anului 2008, Aeroportul International Chisindu a semnat un acord de
imprumut cu Banca Europeana de Reconstructie si Dezvoltare si Banca Europeana de Investitii in
suma totala de 47,25 milioane euro pentru imbunatatiri ulterioare. Proiectul include:

reabilitarea pistei de decolare si extinderea cailor de rulare;

extinderea terminalului de pasageri si achizitia echipamentului aeroportuar;

reabilitarea si modernizarea iluminarii la sol pentru avioane, echipamentelor electrice,
modernizarea statiilor de transformare i modernizarea sistemului de drenaj. Cu ajutorul unui grant
de 1,75 milioane euro din partea Facilitatii de Investitii pentru Vecindtate a Uniunii Europene,
Aeroportul International Chisindu a elaborat Planul general pentru 20 ani pina in 2030. Planul
general a fost finalizat Tn mai 2010. Acesta este un document important de dezvoltare strategica a
Aeroportului International Chisinau, care include urmatoarele etape:

Etapa 1: Implementarea Proiectului de Modernizare II, finanfat de Banca Europeana de
Reconstructie si Dezvoltare si Banca Europeana de Investitii, care include reabilitarea pistei de
decolare/aterizare existenta (termen 2015-2016);

Etapa 2: Constructia unui nou terminal de pasageri In partea de vest a terminalului de
pasageri existent si extinderea platformelor conform reglementarilor [CAO (termen pina in 2025);

Etapa 3: Extinderea aeroportului, terminalului de pasageri si serviciilor aferente pentru
satisfacerea cererii in crestere (termen pina in 2030).

Celelalte aeroporturi din Republica Moldova in prezent nu sint folosite pentru transportul de
pasageri, si in pofida tentativelor autoritatilor de a atrage investitori, in viitorul apropiat aceste
aeroporturi ramin a fi inactive.

Transportul aerian

Calatoriile aeriene spre si din Republica Moldova se caracterizeaza prin oferte limitate si
costuri inalte. Pretul unui bilet din si spre Chisindu este aproape dublu comparativ cu o calatorie
pe aceeasi distanta din Kiev sau Bucuresti. Transportul de pasageri s-a triplat n ultimii zece ani,
cu o ratd de crestere anuald de circa 13%. In anul 2011 Aeroportul International Chisiniu a
inregistrat un numar record de pasageri — 1.046.086, ceea ce prezintd o sporire de 11,6%
comparativ cu anul precedent. Lunile de virf au fost: iunie cu 121.993 pasageri, august cu 131.653
pasageri si septembrie cu 115.335 pasageri. In anul 2011 in total au fost efectuate 13.065 zboruri.

Principala companie aeriani, 1.S. “Air Moldova” este comparativ mica si isi mentine
activitatea prin cresterea datoriilor, de exemplu, fatd de Aeroportul International Chisindu prin
neplata taxelor aeroportuare. Companiei aeriene ii lipseste masa critica pentru a concura, §i in
acelasi timp ea este prea ineficienta ca sa se dezvolte pe o piatd competitiva.



Piata este deservita de citiva transportatori, prestatori de “servicii complete” (full service)
din Est si din Vest. Din Aeroportul International Chisinau sint regulat oferite zboruri spre 31 de
destinatii. Destinatiile si frecventele zborurilor sint stabilite in baza acordurilor bilaterale.
Serviciile auxiliare sint oferite de citeva companii din sectorul public, din proprietatea
municipalitatii si de stat, care sint in prezent unicii prestatori de astfel de servicii. Nici unul dintre
operatorii independenti de servicii la sol, in mod obignuit prezenti in alte aeroporturi, nu activeaza
in Republica Moldova.

SECTORUL NAVAL

Infrastructura portuard

Republica Moldova nu are acces direct la mare, chiar daca o fisie de 430 m lungime a riului
Dunare a fost dezvoltata ca portul Giurgiulesti, pentru a asigura tara cu un activ strategic. Portul
constd din doud parti: terminalul de pasageri si marfuri, gestionat de stat, de la Giurgiulesti, si
Portul International Liber Giurgiulesti.

in conformitate cu Conceptia dezvoltarii transportului naval in Republica Moldova, aprobata
prin Hotarirea Guvernului nr.453 din 24 martie 2008, si in scopul ameliorarii conditiilor de
navigatie pe cdile navigabile interne, avind in vedere perspectiva de dezvoltare a pietei de
desfacere a serviciilor transportului naval intern si de sporire a cerintelor securitatii, au fost
efectuate urmatoarele actiuni:

a fost elaborat proiectul legii privind transportul naval intern al Republicii Moldova, care a
fost examinat de Parlament in prima lectura;

a fost construit Portul de pasageri Giurgiulesti;

au fost date Tn exploatare terminalele de grine, de uleiuri vegetale, de containere din Portul
International Liber Giurgiulesti;

se afla in proces de constructie terminalul de marfuri generale si Ro-Ro din Portul
International Liber Giurgiulesti;

au demarat lucrarile de curatare a sectorului riului Prut de la Giurgiulesti pind la Cahul;

au fost construite caile de acces (auto si feroviare) la Portul International Liber Giurgiulesti
si Portul de Pasageri Giurgiulesti;

in cladirea Portului de Pasageri Giurgiulesti a fost amenajat un centru de monitorizare si
dirijare a traficului navelor.

Portul de marfuri si pasageri gestionat de stat a fost finalizat Tn anul 2009 de catre Guvern,
in paralel cu deschiderea unei linii de transportare a pasagerilor cu feribotul la Istambul. Acesta
este format din cladirea administrativa si o dana cu zona pentru imbarcare/debarcare a pasagerilor
si incarcare/descarcare a marfurilor. Cladirea Portului de marfuri si pasageri include oficiul
Capeteniei Portului Giurgiulesti, a organului vamal si a Politiei de frontiera.

Portul International Liber Giurgiulesti cuprinde o zona de 120 ha (arendata pentru 99 de ani).
Intreg teritoriul are statut de zona economica libera pind in 2030. Danube Logistics in prezent
ocupd o suprafatd de 55 ha care este divizata in sase zone functionale:

terminalul de produse petroliere;

terminalul de uleiuri vegetale;

terminalul de produse cerealiere;

terminalul de marfuri uscate in vrac;

terminalul de containere si marfuri generale;

parcul de afaceri.

Adincimea maxima la dana este de aproximativ 7 m, ceea ce permite intrarea in port pentru
incdrcare/descarcare a vaselor cu capacitatea de Incarcare de pind la 12.000 tone.

Portul International Liber Giurgiulesti activeaza 1n baza unui acord de concesiune si
concureazi cu alte porturi fluviale din regiune si cu porturile maritime Constanta si Odesa. In anul
2011 prin port au fost transportate de peste 380.000 tone de marfuri. Principalele activitati din
portul Giurgiulesti includ: exportul de cereale si uleiuri vegetale, importul de produse petroliere,
importul de prundis si nisip, si importul si exportul de containere. Volumul total transportat din




Portul International Liber Giurgiulesti si terminalul de pasageri si marfuri, gestionat de stat, este
de aproximativ 84% si, respectiv, 16%.

Transportul naval

Transportul naval intern in Republica Moldova este pe alocuri restrictionat de pragurile din
substante aluviale formate pe senalul navigabil al riurilor. Aceste obstacole restrictioneaza
navigatia, si sint necesare investitii pentru eliminarea acestora si mentinerea permanentd a
parametrilor necesari pentru asigurarea navigatiei in siguranta.

De la terminalul de pasageri, gestionat de stat, din anul 2009 nu s-au prestat servicii regulate
de transport de pasageri. Totodata, unii operatori de croazierd pe riu includ portul Giurgiulesti ca
punct de stationare pentru croazierele Dunarene.

In Republica Moldova nu exista servicii de transport pe ciile navigabile interne, desi
“Registrul Naval de Stat” functioneaza ca o institutie de clasificare a vaselor fluviale. Guvernul a
elaborat proiectul legii privind transportul naval intern al Republicii Moldova, care a fost prezentat
Parlamentului pentru examinare in a doua lectura.

LOGISTICA SI FACILITAREA COMERTULUI

Infrastructura necesard pentru facilitarea comertului

Infrastructura necesara pentru facilitarea comertului, definita in scopul prezentei Strategii ca
puncte de trecere a frontierei si posturi vamale interne, este cu caracter mixt. Punctele de trecere a
frontierei au in general suficientd capacitate, presupunind ca angajamentele existente din
acordurile internationale sint strict respectate. In prezent drumurile de acces spre punctele de
trecere a frontierei nu faciliteaza separarea traficului ce ar fi oportun.

Posturile vamale interne sint amplasate, in special, in Chisindu, acestea nu corespund
scopului deoarece sint localizate in zone rezidentiale si nu au fost proiectate pentru utilizarea lor
curenta.

Servicii de facilitare a comertului

Organele vamale din Republica Moldova si diferite organe de stat care emit certificate de
export si import a marfurilor, sint factorii majori in facilitarea comertului international. Aceste
organe, cu exceptia organelor vamale de la punctele de trecere a frontierei, activeaza, de regula,
de luni pina vineri intre orele 8:00 si 17:00, si sint Tn mare parte amplasate in municipiul Chisinau.
Pentru a crea conditiile favorabile tuturor agentilor economici si facilitarea operatiunilor de import
si export, programul de lucru a celor mai importante posturi vamale, amplasate in toate regiunile
tarii, a fost extins pina la orele 20.00 inclusiv in zilele de odihna si sarbatori. Pentru toate marfurile
procedura de export la posturile vamale de frontiera, indiferent de adresa juridica a agentului
economic, se efectueazd 1n regim prioritar. De asemenea agentii economici de Incredere pot
solicita vamuire in orice post vamal. Nu existd un ghiseu unic pentru obtinerea documentelor
necesare exportului, de aceea exportatorii pierd mult timp in capitald pentru colectarea
documentelor.

Pe parcursul anului 2012, in conformitate cu Strategia de dezvoltare a sistemului
informational integrat vamal pentru anii 2012-2016, Serviciul Vamal si-a propus modernizarea si
dezvoltarea Sistemului Informational Integrat Vamal ASYCUDA World (SI ASYCUDA World),
pentru acesta au fost Intreprinse mai multe actiuni menite sa perfectioneze functionalitatea
modulelor deja existente si crearea noilor module necesare pentru lansarea procedurilor vamale
tunie 2013 lucrdrile de implementare a nodului doi de servere. Pe parcursul anului 2013 este
preconizata lansarea la capacitatile maxime de functionare a nodului doi in STASYCUDA World.
Acest lucru va permite Serviciului Vamal implementarea procedurii de declarare electronica,
perfectionarea sistemului de schimb prealabil de informatii vamale intre Republica Moldova si
alte state, va favoriza integrarea Tarifului Vamal Integrat al Republicii Moldova in S.I.
ASYCUDA World, va crea condifii pentru implementarea noului sistem computerizat de tranzit si
ghiseul unic.

Traficul si prognoza acestuia



La elaborarea prezentei Strategii au fost efectuate prognozele de trafic pe moduri de
transport. Au fost folosite evolutiile istorice, relatiile comerciale existente, precum si prognoza de
crestere economica generald. Concluziile generale aratd ca trecerea constatatd de la transportul
feroviar la automobile si autobuze (pentru pasageri) si autocamioane (pentru marfa) va continua.
Daca reformele sectorului feroviar vor fi implementate, volumul absolut al tonajului transportat
va ramine stabil, dar cota procentuald a cailor ferate va continua sa scada. Traficul pe drumuri va
spori cu circa 5% anual in urmatorii 5 ani.

Se asteapta cresterea continua a traficului in sectorul aviatic, ceea ce va conduce la dublarea
numarului de pasageri in urmatorii 10 ani. Se prognozeaza cresterea anuald cu aproximativ 11% a
volumelor de marfuri la Portul International Liber Giurgiulesti in urmatorii 10 ani.

In diagrama este prezentati prognoza de distributie modala pentru transportul de pasageri pe
distanta lunga si transportul de marfuri pentru o perioada de 10 ani.

Prognoza transportului de pasageri pe distanta lunga pe moduri,
anii 2012-2022
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Prognoza traficului rutier
Volumele estimate de trafic pe reteaua rutierd din Republica Moldova in anul 2022 sint
prezentate in figura de mai jos. Culorile indica necesitatea majorarii capacitatii de trecere a
drumurilor. Sectoarele de drum marcate cu rosu trebuie largite sau necesita alte imbunatatiri pentru

a satisface traficul estimat.



Distributia Estimativa a Traficului, anul 2022
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Luind in considerare existenta unei retele rutiere bine dezvoltate, in viitorul apropiat nu se
prevede extinderea acesteia. Oricum, Republica Moldova va trebui sa imbunatateascd anumite
sectoare de drumuri de importanta internationald, in comun cu vecinii sai i in contextul european.



Anumite coridoare care se conecteaza la retelele europene vor trebui sa fie aduse In conformitate
cu standardele si specificatiile internationale.

Identificarea retelei rutiere prioritare

Avind in vedere volumele limitate de fonduri disponibile si necesitatile in crestere a
sectorului rutier, eforturile de reabilitare au fost focusate pe reteaua de drumuri nationale ce consta
din drumuri magistrale (M) si drumuri republicane (R). Cei 3.336 km de retea de drumuri
nationale, in functie de volumele de pasageri si marfuri transportate pe drumuri, sint in continuare
divizati in “reteaua prioritara” si “alte drumuri nationale”.






Existenta unei infrastructuri bine dezvoltate
(cai ferate/drumuri) din perioada sovietica

Educatia si nivelurile de calificare din
sectorul transporturilor

Operatorii existenti de comert si transport

Crestere esentiala in unele sectoare de
transport (de exemplu, aviatie)

Potential pentru investitii straine directe

Cresterea durabila a traficului

Starea rea a obiectelor de infrastructura

Lipsa unei Strategii coordonate de transport
si comert

Existenta unor situatii monopoliste

Insuficienta de informatie si date pentru
luarea deciziilor

Incompatibilitatea unor aspecte din cadrul
legal adauga cheltuieli necesare pentru operatorii de
transport

Costurile de finantare a echipamentului de
transport sint mari:

reinnoirea parcului necesitd investitii majore
si se realizeaza anevoios

Dezvoltarea zonelor rurale ramine la un
nivel scazut, ce rezultd in necesitatile reduse de
asigurare cu infrastructura

Durata obtinerii actelor necesare vamuirii
marfurilor la export si tranzit complica activitatea
companiilor comerciale si descurajeaza traficul de
tranzit

Problema nerezolvatda privind regiunea
transnistreana limiteazd optiunile de politica in
dezvoltarea sectorului rutier, feroviar i a cailor
navigabile interne

Infrastructura drumurilor nu corespunde
cerintelor actuale de dezvoltare ce tine de trecerca
prin localitati si parametrii geometrici

Oportunitati

Amenintari

Existenta cererii de transport in diferite
sectoare

Punte de legatura intre statele UE si CSI

Stabilirea unor noi mecanisme de finantare
(de exemplu, Fondul rutier)

Interes din partea institutiilor financiare
internationale pentru sustinerea eforturilor de
modernizare

Potential pentru investitii strdine directe

Salarii mici (chiar comparativ cu Romania)
reprezintd o oportunitate temporard pentru
construirea unui sector de transport competitiv la
nivel european

Un cadru legal eficient (compatibil, usor
regulator si care faciliteazd comertul) poate
transforma Republica Moldova intr-un centru de
productie

Intirzierea reformelor sectoriale nu asigurd o
bazd transparentd pentru investitii. Migratia in
interiorul Republicii Moldova, precum si peste
hotare duce la schimbari semnificative in schemele
de transport

Dezvoltarea infrastructurii paralele duce la
supracapacitate si ca rezultat la costuri excesive

DEFINIREA PROBLEMELOR

Calitatea infrastructurii si performanta logistica este la un nivel scazut, ceea ce pe linga alti
factori duce la micsorarea investitiilor externe directe in tard, influenteaza somajul si salariile mici.
Investitiile ratate reduc ritmul de crestere al PIB-ului pe cap de locuitor si contribuie la cresterea
poverii fiscale, limitind potentialul de investire, inclusiv in infrastructura de transport.

Principalele provocari pe care Republica Moldova le infruntd in sectorul transporturilor
pornesc de la citeva probleme-cheie din domeniu:

trecerea incompleta a sectorului de transport din Republica Moldova la o economie de piata
bazata pe cerere si oferta;

scaderea cererii la transportul feroviar, infrastructura nesatisfacdtoare, material rulant
invechit si uzat;

finantarea insuficientd timp de aproape 20 de ani a intretinerii, exploatarii si reabilitarii
infrastructurii existente a drumurilor a condus la degradarea starii acesteia;



insuficienta fondurilor disponibile pentru reabilitarea infrastructurii;

piata in sectorul aviatic nu este liberalizata, cadrul legal si institutional nu corespunde
cerintelor actuale;

transportul pe caile navigabile interne nu este posibil din cauza innamolirii albiilor riurilor
Nistru si Prut, cadrul legal si institutional necesitd adaptare la Acordurile internationale la care
Republica Moldova este parte;

procedurile vamale la trecerea frontierei sint complicate si necesitd mult timp, dotarea
insuficienta a punctelor cu programe IT si utilaj performant de scanare.

Totodata fiecare sector in parte are mai multe probleme care necesitd solutionare si anume:

Sectorul rutier:

starea nesatisfacatoare a circa 74% din lungimea drumurilor nationale si 78% din lungimea
celor locale;

standardele si normele tehnice nu corespund cerintelor actuale;

sistemul de intretinere a drumurilor este ineficient si necesita reformare;

numadrul accidentelor rutiere, persoanelor ranite si decedate depaseste esential media din
comunitatea europeana;

reteaua de drumuri nationale si locale necesitd optimizare, inclusiv prin constructia
drumurilor de ocolire a localitatilor;

lipseste metodologia transparenta de identificare si prioritizare a proiectelor de infrastructura
rutiera;

restrictii legale la acordarea serviciilor de transport;

parcul de vehicule antrenat in transportul de pasageri nu corespunde standardelor stabilite.

Sectorul feroviar:

I.S. “Calea Feratdi din Moldova” este monopol de stat, conturile de infrastructurd si
operatiuni de transport sint comune;

nu exista liberalizarea operatiunilor internationale de transport de marfa;

nu existd concurenta pe piata nationald a transportului de marfuri;

cadrul legal este imperfect si necesitd revizuire si armonizare cu cel european;

standardele de sigurantd nu corespund celor europene;

majoritatea vagoanelor existente si-au depasit perioada de exploatare;

intretinerea principalelor linii feroviare a 1.S. “Calea Ferata din Moldova” a fost insuficient
finantata timp de mai multi ani, ceea ce a condus la reducerea vitezei si sigurantei;

ecartamentul cailor ferate din Republica Moldova nu permite deplasarea liberd in Romania
si nu exista un terminal care ar oferi servicii de transferare a marfurilor de pe reteaua feroviara cu
ecartamentul de 1520 mm la cea de 1435 mm.

Sectorul aviatic:

cadrul regulator in aviatia civild necesitd ajustarea la reglementdrile UE;

piata aviatica necesita a fi liberalizata;

lipseste un terminal cargo aerian ce ar presta serviciile la nivelul standardelor internationale;

capacitatea Aeroportului International Chisinau nu corespunde cresterii continue a fluxului
de pasageri;

necesitatea atragerii capitalului privat pentru dezvoltarea sectorului aviatic prin privatizarea
intreprinderilor de stat.

Sectorul naval:

existd restante la implementarea si aplicarea angajamentelor Republicii Moldova conform
diferitor acorduri din sectorul maritim;

continua trecere a vaselor maritime comerciale din Republica Moldova in lista neagrd a
Memorandului de Intelegere de la Paris;

implementarea insuficienta a prevederilor actelor normative internationale si nationale;

accesul operatorilor privati la operarea porturilor nu este asigurat;

asigurarea adincimii minime a accesului la port pe senalul navigabil necesitd investitii
permanente garantate.



Logistica si facilitarea comertului:

insuficienta capacitatilor informationale impiedica comerciantii sa obtina rapid acces la
documentele electronice;

lipsa unui ghiseu unic electronic cu toate serviciile implicate;

lipsa IMTS;

lipsa sistemului de monitorizare video cu identificarea numerelor de inmatriculare de stat a
vehiculelor la punctele vamale interne si punctele de trecere a frontierei;

lipsa noului sistem computerizat de tranzit;

schimbul insuficient de informatii vamale prealabile;

dezvoltarea insuficienta a centrelor logistice multimodale pe teritoriul tarii.

Cadrul legal

In conformitate cu Acordul de parteneriat si cooperare dintre Comunititile Europene si
statele lor membre, pe de o parte, si Republica Moldova, pe de alta parte, semnat la Bruxelles, la
28 noiembrie 1994 si protocoalele aditionale la acesta, Moldova s-a angajat sa armonizeze
legislatia nationald cu cea europeana (acquis-ului comunitar) timp de 15 ani. Din cauza cadrului
legal imperfect a fost realizat un numar insuficient de reforme. Intreg cadrul legal trebuie revizuit
pentru a crea conditii egale pentru toti agentii economici. Aceasta necesitate se demonstreaza, de
exemplu, prin faptul ca costurile de transport a operatorilor din Romania si din Republica Moldova
sint similare pe cind salariile Tn Romania sint cu mult mai mari.

Implementarea reformei legislative si restructurarilor institutionale este vitala pentru a face
sectorul de transport si logisticd mai competitiv $i mai important pentru economie.

OBIECTIVUL DE POLITICA GENERALA AL STRATEGIEI
Obiectivul general ce urmeaza a fi atins prin implementarea prezentei Strategii este un sistem
de transport si logistica eficient care sustine necesitdtile cetdtenilor pentru mobilitate si care
faciliteaza comertul pe pietele internd si internationald, si sporirea rolului pe care Republica
Moldova il are in calitate de legatura intre statele UE si CSL

OBIECTIVELE SPECIFICE ALE STRATEGIEI

Obiectivele specifice ale prezentei Strategii sint:

crearea unui mediu legal, institutional si adecvat pentru ca sectorul de transport si logistica
sa faciliteze dezvoltarea economica durabild a Republicii Moldova;

asigurarea unui cadru ce-ar permite fiecarui tip de transport sa contribuie la dezvoltarea
economica a Republicii Moldova, orientata spre dezvoltarea comertului exterior;

asigurarea transparentei deciziilor cu privire la investitiile si cheltuielile de infrastructura, si
stabilirea bazei pentru Tncheierea unor acorduri cu partenerii externi ai Moldovei, cum ar fi
institutiile financiare internationale si comunitatea de donatori.

DESCRIEREA STRATEGIEI

Obiectivul de baza al prezentei Strategii poate fi realizat printr-0 serie de obiective sectoriale
realizate prin actiuni care pot fi grupate In “organizatorice si institutionale” si “de infrastructura”.

Masurile organizatorice si institutionale constau in adoptarea, aplicarea si respectarea
legislatiei si dezvoltarea institutiilor antrenate in procesul de aplicare si respectare a legislatiei.
Acestea, de asemenea, prevad investitii limitate necesare sporirii capacitatilor instituiilor pentru
exercitarea atributiilor acestora. Masurile respective nu se limiteaza neapdrat la anumite institutii
de stat, de transport si logistica dar se aplica si in sectorul privat, care prin dezvoltarea si activitatea
sa sd contribuie la imbunatatirea climatului de afaceri din Republica Moldova.

Masurile de Infrastructurd tin de investitiile n infrastructura, cum ar fi drumuri, poduri, cai
ferate, acroporturi si infrastructurd portuara, in masura in care acestea nu afecteaza sectorul privat.

PLANUL DE ACTIUNI
privind implementarea Strategiei de transport si logistica pe anii 2013-2020



SECTORUL RUTIER

Obiectiv general:

Asigurarea infrastructurii rutiere adecvate si a prestarii unor servicii de transport rutier de
calitate si in deplind siguranta.

Obiective specifice:

reducerea continua a costurilor totale de transport rutier;

asigurarea reabilitarii, modernizarii, reparatiei i intretinerii corespunzatoare:

- a drumurilor din Reteaua prioritara de drumuri nationale (1.730 km) pina n anul 2018;

- a altor drumuri nationale (1.360 km) pina in 2022;

asigurarea reparatiei si intretinerii corespunzatoare a drumurilor locale (6.008 km) pina in
2022;

continuarea implementarii Planului de actiuni pentru reforma sistemului de intretinere a
drumurilor publice;

asigurarea pe parcursul intregului an a accesului la reteaua de drumuri nationale pe drumurile
locale/rurale din toate localitatile tarii;

reducerea numarului de accidente rutiere cu 50% pina in 2020;

asigurarea cadrului legal si institutional pentru planificarea, exploatarea si intretinerea retelei
rutiere;

integrarea retelei rutiere a Republicii Moldova in refeaua europeana;

asigurarea transportarii marfurilor si pasagerilor in conditii de siguranta.

Indicatorii de realizare:

aproximativ 280 km de drumuri nationale reabilitate anual pentru a finaliza reabilitarea
Retelei rutiere prioritare pina in 2018;

aproximativ 310 km de drumuri nationale reabilitate anual pentru a finaliza reabilitarea altor
drumuri nationale pina in 2022;

1920 milioane lei moldovenesti (120 milioane euro) de investitii externe atrase anual pentru
reabilitarea drumurilor;

costurile medii de operare a vehiculelor reduse de la 2,88 lei moldovenesti/km (0,18
euro/km) curent pina la 2,72 lei moldovenesti/km (0,17 euro/km) pentru autoturisme; si de la 12,8
lei moldovenesti/km (0,80 euro/km) pina la 11,2 lei moldovenesti’km (0,70 euro/km) pentru
autocamioane;

100% din reteaua rutiera prioritard este clasificata in stare buna sau mediocra pind in 2018;

100% din alte drumuri nationale sint clasificate in stare buna sau mediocra pina in 2022;

calitatea retelei de drumuri nationale (3.336 km) imbunatatitd pina n anul 2018, in stare
buna — 35%, in stare mediocra — 35% si in stare rea — 30%;

calitatea retelei de drumuri publice (9.344 km) imbunatatita pina in anul 2022, in stare buna
—45%, in stare mediocra — 45%, si 1n stare rea — 10%;

parcul de vehicule si operatorii de transport de pasageri adaptat la standardele stabilite, pina
in anul 2018;

operatorii de transport rutier de marfa si de pasageri corespund cu standardele legislatiei UE
in privinta accesului la profesie (pina in 2016);

numadrul de accidente rutiere redus cu 50% pina in anul 2020.

Probleme Obiective Actiuni Termenele| Autoritatea Rezultatele Indicatorii de
specifice de responsabili scontate performanti
realizare
1 2 3 4 5 6 7

Cheltuielile de |Reducerea 1. Identificarea 2022  |Ministerul Reducerea Costurile medii
transport continua a si Transporturilor |timpului de de operare a
rutier sint costurilor de implementarea si deplasare sia  |vehiculelor pe
mari si transport rutier |proiectelor de Infrastructurii | cheltuielilor de |reteaua rutiera
vitezele de imbunatatire a Drumurilor transport pe reduse:




deplasare sint retelei de teritoriul -dela 2,88 lei
mici pe drumuri Republicii moldovenesti/km
teritoriul nationale Moldova (0,18 euro/km)
Republicii curent pind la
Moldova 2,72 lei
moldovenesti/km
(0,17 euro/km)
pentru
autoturisme;
-de la 12,8 lei
moldovenesti
/km (0,80
euro/km) pina la
11,2 lei
moldovenesti
/km (0,70
euro/km) pentru
autocamioane
74% din Reabilitarea, 2. Asigurarea 2018  |Ministerul Finantarea 1920 milioane lei
reteaua rutierd |modernizarea si |unui suport Transporturilor |suficientd a moldovenesti
prioritard de |intretinerea continuu din si lucrarilor de (120 milioane
drumuri corespunzatoare |partea Infrastructurii |modernizare, euro) de
nationale este |a tuturor institutiilor Drumurilor reabilitare gi investitii externe
n stare rea drumurilor financiare intretinere a atrase anual
sau foarte rea |principale din |internationale drumurilor din | pentru
si se reteaua si reteaua reabilitarea
deterioreaza |prioritara de Cresterea prioritara drumurilor din
din cauza drumuri corespunzatoare reteaua prioritara
insuficientei |nationale a Fondului Fondul rutier in
de finantare rutier pentru anul 2018 va
(65% din intretinere, constitui 1815
transportul reabilitare si milioane lei
rutier de modernizare moldovenesti
marfa si 85% 3. 2018  [Ministerul Selectarea celor [1.974 km din
din transportul Implementarea Transporturilor |mai fezabile reteaua prioritard
rutier de proiectelor de si proiecte pentru |de drumuri
pasageri se reabilitare si Infrastructurii |reabilitarea si  |nationale sint
efectueazd pe modernizare a Drumurilor modernizarea |clasificati in
refeaua drumurilor din retelei prioritare |stare bund sau
prlorlta_ré de reteaua de drumuri mediocra (IRI 2-
drumuri prioritard de nationale 4)
nationale) drumuri Viteza medie de
nationale deplasare pe

reteaua prioritara
de drumuri
nationale
majorata cu 20
km/ora, pentru a
atinge 70 km/ora
Costurile medii
de operare a
vehiculelor pe
reteaua prioritara
de drumuri
nationale reduse:
-dela 2,88 lei
moldovenesti
/km (0,18
euro/km) curent
pind la 2,72 lei
moldovenesti
/km (0,17




euro/km) pentru
autoturisme;
-dela12,8 lei
moldovenesti
/km (0,80
euro/km) pina la
11,2 lei
moldovenesti
/km (0,70
euro/km) pentru
autocamioane

4. Mentinerea 2018  |Ministerul Asigurarea 1.974 kmdin
rezultatelor Transporturilor | corespunzatoare |reteaua prioritara
obtinute din si a starii tehnice |de drumuri
reabilitarea si Infrastructurii |si intretinerii nationale sint
modernizarea Drumurilor retelei prioritare | intretinute
retelei prioritare de drumuri corespunzator
de drumuri nationale
nationale prin Reducerea
intretinerea cheltuielilor
acesteia la utilizatorilor de
nivelul drumuri la
corespunzator niveluri
competitive
Finantarea Modernizarea si |5. Asigurarea 2022 Ministerul Finantarea 1280 milioane lei
insuficienta  |intretinerea unui suport Transporturilor |suficientd a moldovenesti (82
pentru corespunzatoare |continuu din si lucrarilor de milioane euro)
modernizarea |a altor drumuri |partea Infrastructurii  |modernizare, de investitii
si intretinerea |nationale institutiilor Drumurilor reabilitare i externe atrase
altor drumuri financiare intretinere a anual pentru
nationale internationale drumurilor reabilitarea altor
si nationale drumuri
Cresterea nationale
corespunzatoare Fondul rutier in
a Fondului anul 2022 va
rutier pentru constitui 2920
intretinere, milioane lei
reabilitare si moldovenesti
modernizare
6. Identificarea 2022 [Ministerul Selectarea celor | 1362 km din alte
si Transporturilor |mai fezabile drumuri
implementarea si proiecte pentru |nationale sint
proiectelor de Infrastructurii |reabilitarea si  |clasificati in
reabilitare si Drumurilor modernizarea |stare buna (IRI
modernizare a altor drumuri  |2-4)
altor drumuri nationale 1362 km din alte
nationale drumuri
nationale sint
intretinute
corespunzator
pina in 2022
7. Mentinerea 2022  |Ministerul Asigurarea Viteza medie de
rezultatelor Transporturilor | corespunzatoare | deplasare marita
obtinute din si a starii tehnice |si timpul de
reabilitarea si Infrastructurii |si intretinerii calatorie redus
modernizarea Drumurilor drumurilor pe intreaga retea
drumurilor nationale rutierd de
nationale prin Reducerea drumuri
intretinerea cheltuielilor nationale
acestora la utilizatorilor de |Viteza medie de
nivelul drumuri la deplasare

corespunzator

majorata cu 20




niveluri
competitive

km/h, pentru a
atinge 70 km/h
Costurile medii
de operare a
vehiculelor pe
intreaga retea de
drumuri
nationale reduse:
-dela2,88 lei
moldovenesti/km
(0,18 euro/km)
curent pina la
2,72 lei
moldovenesti
/km (0,17
euro/km) pentru
autoturisme;
-dela 128 lei
moldovenesti
/km (0,80
euro/km) pina la
11,2 lei
moldovenesti
/km (0,70
euro/km) pentru
autocamioane

Finantarea
insuficienta
pentru
reparatia gi
intretinerea
drumurilor
locale

Reparatia si
intretinerea
corespunzatoare
a drumurilor
locale

8. ldentificarea
si
implementarea
proiectelor de
reparatie a
drumurilor
locale

2022

Ministerul
Transporturilor
si
Infrastructurii
Drumurilor in
parteneriat cu
administratia
publica locala

Alocarea
prioritara a
resurselor
disponibile
celor mai
fezabile
proiecte pentru
reparatia
drumurilor
locale
Reducerea
cheltuielilor
utilizatorilor de
drumuri la
niveluri
competitive

6.008 km de
drumuri locale
sint clasificati in
stare buna (IRI
2-4).

Costurile medii
de operare a
vehiculelor pe
intreaga retea de
drumuri reduse:
- de la 2,88 lei
moldovenesti
/km (0,18
euro/km) curent
pind la 2,72 lei
moldovenesti
/km (0,17
euro/km) pentru
autoturisme;
-dela 128 lei
moldovenesti
/km (0,80
euro/km) pina la
11,2 lei
moldovenesti
/km (0,70
euro/km) pentru
autocamioane

9. Mentinerea
rezultatelor
obtinute din
reparatia
drumurilor
locale prin
intretinerea
acestora la

2022

Ministerul
Transporturilor
si
Infrastructurii
Drumurilor in
parteneriat cu
administratia
publica locala

Asigurarea
starii bune si
mediocre a
drumurilor
locale si
intretinerea
acestora la nivel
corespunzator

6.008 km de
drumuri locale
sint intretinute
corespunzator
pina in 2021
Viteza medie de

deplasare marita
cu 20 km/h




nivelul pentru a atinge
corespunzator 70 km/h
Necesitatea de | Continuarea 10. 2013  |Ministerul Optimizarea 12 intreprinderi
dezvoltare implementarii  |Reorganizarea Transporturilor |cheltuielilor de intretinere a
continua a Planului de prin fuziune a si administrative |drumurilor sint
capacitatii de |actiuni privind [societatilor pe Infrastructurii |la reorganizate
management |implementarea |actiuni si Drumurilor intreprinderile
al sistemului  |reformei intreprinderilor de intretinere a
de intretinere |sistemului de  |de stat drumurilor
a drumurilor |intretinere a responsabile de
publice drumurilor intretinerea
publice drumurilor
11. Ajustarea 2016  |Ministerul Performanta Standarde, cadrul
cadrului legal si Transporturilor |sporita a legal si normativ
normativ si a si sistemului de  |ajustate la
standardelor Infrastructurii  |intretinere a cerintele noului
tehnice la Drumurilor drumurilor sistem de
cerintele noului publice intretinere
sistem de
intretinere
12. 2017  |Ministerul Sporirea Tehnologii
Implementarea Transporturilor |nivelului de moderne pentru
tehnologiilor si intretinere a intretinerea
moderne pentru Infrastructurii  |drumurilor drumurilor
intretinerea Drumurilor implementate si
drumurilor si intreprinderile
achizitionarea dotate cu
echipamentului echipamentul
necesar necesar
13. 2016  |Ministerul Asigurarea Contracte
Implementarea Transporturilor | intretinerii multianuale de
noilor contracte si drumurilor in  |intretinere
de intretinere a Infrastructurii  |conformitate cu |implementate
drumurilor, Drumurilor nivelul de
conform celor intretinere
mai bune conform noii
practici clasificari
internationale
14. Asigurarea 2017  |Ministerul Utilizarea Licitatii publice
executdrii prin Transporturilor |transparenta si  |la lucrarile de
concurs public a si responsabild a |intretinere de
lucrérilor de Infrastructurii  |fondurilor rutina a
intretinere de Drumurilor drumurilor
rutind a implementate
drumurilor
15. 2016  |Ministerul Consolidarea  |Management al
Consolidarea Transporturilor | capacitatii intreprinderii
capacitatii si si personalului imbunatatit
formarea Infrastructurii  |implicat Tn
manageriald a Drumurilor intretinerea
personalului drumurilor
implicat in
intretinerea
drumurilor
16. 2017  |Ministerul Optimizarea Sistemul de
Implementarea Transporturilor |planificarii management de
Sistemului de si lucrarilor de intretinere a
management de Infrastructurii |intretinere drumurilor
intretinere a Drumurilor implementat

drumurilor




Sistemul de  |Eficientizarea |17. 2018 Ministerul Eficientizarea |Sistemul de
planificare a |planificarii Decentralizarea Transporturilor | gestionarii administrare a
lucrarilor de  |lucrarilor de administrarii si drumurilor drumurilor locale
reparatie a reparatie a drumurilor Infrastructurii |locale decentralizat
drumurilor drumurilor locale prin: Drumurilor Tn
locale este locale - trecerea unei parteneriat cu
centralizat si parti a autoritatile
ineficient drumurilor publice locale
locale mai de nivelul al
importante, Tn doilea
drumuri
regionale;
- transmiterea
drumurilor
locale ramase la
balanta
autoritatilor
publice locale
de nivelul al
doilea cu
asigurarea
alocdrii de
resurse din
Fondul rutier
pentru reparatia
si intretinerea
acestora,
- asigurarea
transferului de
capacitati pentru
gestionarea
eficientd a
drumurilor
locale
Anual, Reducerea 18. 2020  |Ministerul Reducereacu  |Numarul de
aproximativ  |numarului de Implementarea Transporturilor |50% a accidente soldate
500 de accidente prevederilor si accidentelor cu deces mai mic
persoane, rutiere cu 50% | Strategiei Infrastructurii |rutiere soldate |de 250 Tn anul
dintre care pind in 2020 nationale de Drumurilor, cudeces sia 2020
circa 10% de sigurantd rutiera Ministerul numarului total
copii, isi pierd Afacerilor de accidente
viata i circa Interne, rutiere
3000 de Ministerul
persoane sint Educatiei,
ranite pe Ministerul
drumurile din Sanatatii,
Republica Ministerul
Moldova Tehnologiei
Informatiei si
Comunicatiilor
n parteneriat
cu autoritatile
publice locale
19. Includerea 2015 Ministerul Numérul de
imbunatatirilor Transporturilor accidente rutiere
de siguranta si cu raniti mai mic
rutierd in Infrastructurii de 1.500 Tn anul
proiectele de Drumurilor 2020
drumuri
20. Includerea 2017 Ministerul Numaérul de
imbunatatirilor Transporturilor accidente la 10
de siguranta si milioane




rutierd in Infrastructurii vehicul/km mai
activitatile de Drumurilor mic de 6 Tn anul
intretinere a 2020
drumurilor
21. 2020  |Ministerul Disciplina la
Desfasurarea Transporturilor trafic
campaniilor de si imbunatatita
siguranta Infrastructurii
rutiera, regulilor Drumurilor,
de conduiti la Ministerul
volan si Afacerilor
programelor de Interne,
aplicare a Ministerul
legilor Educatiei,
Ministerul
Sanatatii,
Ministerul
Tehnologiei
Informatiei i
Comunicatiilor
n parteneriat
cu autoritatile
publice locale
Nerespectarea |Reducerea 22. Dotarea 2018  |Ministerul Asigurarea Operatorii de
conditiilor de |[numarului de  |vehiculelor care Transporturilor | indeplinirii transport rutier
licentiere, dar |accidente presteaza si corespunzatoare |corespund
si a normelor |rutiere cu 50% |[servicii de Infrastructurii  |a conditiilor de |Tntocmai
de efectuare a |pina in 2020 transport rutier Drumurilor, licentiere si conditiilor de
serviciilor de cu limitatoare Ministerul normelor de licentiere
transport de viteza si Afacerilor efectuare a
rutier este tahografe Interne serviciilor de
foarte 23. Abilitarea 2014  [Ministerul transport rutier  (Numarul
frecventa unei institutii Transporturilor contraventiilor ce
publice si tin de
specializate cu Infrastructurii nerespectarea
controlul Drumurilor normelor de
calitatii si efectuare a
sigurantei serviciilor de
serviciilor de transport rutier
transport rutier micsorat
Restrictii Asigurarea 24, 2016  |Ministerul Ajustarea Legislatia
legale la cadrului legal, |Transpunerea si Transporturilor | legislatiei la ajustata
acordarea institutional si  [implementarea si cerintele actuale
serviciilor de |normativ pentru |actelor Infrastructurii
transport planificarea, normative ale Drumurilor
exploatarea si  |UE conform
intretinerea Planului aprobat
retelei rutiere si |de armonizare a
prestarea legislatiei si
serviciilor de  |acordului de
transport asociere UE-
RM, inclusiv
dezvoltarea
institutiilor
corespunzatoare
25. Realizarea 2018 Ministerul
angajamentelor Transporturilor
existente ale si
Republicii Infrastructurii
Moldova in Drumurilor

conformitate cu
conventiile




internationale si
acordurile la
care este parte

Restrictii 26. 2016  |Ministerul Ajustarea Acces la profesie
institutionale Implementarea Transporturilor |institutionala in |Tn conformitate
n activitatea conditiilor de si activitatea de  |cu legislatia UE
de intretinere acces la profesie Infrastructurii  |intretinere a asigurat
a drumurilor n conformitate Drumurilor, drumurilor si
si prestarea cu legislatia UE Ministerul prestarea
serviciilor de Educatiei, serviciilor de
transport Ministerul transport
Tehnologiei
Informatiei si
Comunicatiilor
217. 2016  |Ministerul Sistem
Perfectionarea Transporturilor Institutional
sistemului de si ajustat
calificare si Infrastructurii
recalificare a Drumurilor
managerilor de
transport rutier
si
conducatorilor
auto
28. Crearea si 2016 Ministerul Baza de date
actualizarea Transporturilor privind traficul
bazei de date si rutier creata.
privind traficul Infrastructurii Modelul de trafic
rutier cu Drumurilor national
implementarea implementat
modelului de
trafic national
Norme 29. Elaborarea 2016  |Ministerul Ajustarea Norme tehnice si
tehnice si si Economiei, normelor standarde
standarde implementarea Ministerul tehnice si ajustate la
depasite in normelor Dezvoltarii standardelor la |cerintele
domeniul tehnice si Regionale si  |cerintele internationale
rutier standardelor Constructiilor, |internationale
ajustate la Ministerul
cerintele Transporturilor
internationale si
Infrastructurii
Drumurilor
Restrictii in 30. 2017  |Ministerul Implementarea |Metodologia de
planificare: Implementarea Transporturilor |metodologiei planificare a
lipsa programelor si transparente de |proiectelor de
metodologiei HDM-1V, PMS Infrastructurii  |identificare i  |infrastructura
transparente si BMS pentru Drumurilor prioritizare a rutiera
de identificare eficientizarea proiectelor de  |[implementata
si prioritizare procesului de infrastructura
a proiectelor planificare rutierd
de
infrastructura
rutierd
Reteaua Integrarea 31. Elaborarea 2013 Ministerul Conexiunea Reteaua
rutiera din retelei rutiere a |si coordonarea Transporturilor |Republicii nationala de
Republica Republicii cu Romania si si Moldova la transport
Moldovanu |[Moldova in Ucraina a Infrastructurii  |reteaua conectati la
este integral  |reteaua retelelor de Drumurilor europeana de  |reteaua
conectatd la  |europeand transport transport TEN- |europeana TEN-

T si extinderea

T




cele conectate la acestea pe
Internationale TEN-T teritoriul
Ucrainei

SECTORUL FEROVIAR

Obiectiv general:

Oferirea serviciilor de calitate pentru transportul feroviar de pasageri la un cost acceptabil
pentru societate si sustinerea operatiunilor de comert intern si international la transportarea
marfurilor pe distante medie si lunga.

Obiective specifice:

Masurile organizatorice si investitiile corespunzatoare care sustin dezvoltarea
serviciilor:

implementarea primului pachet feroviar al UE (restructurarea, recapitalizarea, rationalizarea
si liberalizarea transportului international de marfuri);

implementarea celui de-al doilea pachet feroviar (liberalizarea ulterioara, siguranta feroviara
si armonizarea standardelor tehnice);

implementarea celui de-al treilea pachet feroviar;

adoptarea altor acte normative pentru sustinerea dezvoltarii sectorului feroviar.

Investitii in infrastructura si echipament:

renovarea parcului de material rulant pentru transportarea calatorilor si marfurilor;

renovarea parcului de locomotive de manevra si magistrale;

achizitionarea masinilor pentru executarea lucrarilor de intretinere si reparatie a cdii ferate;

reabilitarea retelei feroviare;

constructia terminalului de transbordare din Ungheni;

fondarea Companiei Nationale de Vagoane;

asigurarea accesului feroviar la Centrul logistic multimodal din Chisinau.

Indicatorii de realizare:

primul pachet feroviar pregatit in doi ani i implementat in patru ani;

al doilea pachet feroviar pregatit in patru ani si implementat;

al treilea pachet feroviar transpus si implementat in intregime, in functie de progresele
inregistrate in reforma sectorului transportului feroviar;

atit trenurile de marfa cit si de pasageri vor atinge o vitezd minima de 50 km/h pe linia
feroviara a retelei principale pina in 2020.

I. MASURILE ORGANIZATORICE SI INSTITUTIONALE

1 2 3 4 5 6 7

I.S. “Calea Ferata [Implementarea  |32. Separarea | 2015 |Ministerul 1.S. “Calea 1.S. “Calea
din Moldova” primului pachet  |in cadrul T.S. Transporturilor |Ferata din Ferata din
este monopol de |feroviar al UE “Calea Ferata si Moldova” va |Moldova” este
stat, conturile de |(restructurarea, din Moldova” a Infrastructurii  |face primul pas |transformata
infrastructura si  [recapitalizarea, trei unitati Drumurilor n calea n societate
operatiuni de rationalizareca si  |comerciale transformarii comerciala
transport sint liberalizarea (transportul de ntr-o companie | Unititile
comune transportului pasageri, durabila, operationale
Nu exista international de  |transportul de operata pe sint financiar
liberalizarea marfuri) marfuri si principii separate si
operatiunilor infrastructura comerciale durabile
internationale de feroviard) Subventionarea
transport de incrucisatad a
marfa transportului de

pasageri i a

operatiunilor de

marfuri incetata




Structura
financiara
transparenta si
costurile
prestarii
serviciilor sint
clare pentru
formatorii de
politici
Servicii
competitive de
transport de
marfuri si
transport
international de
pasageri

33. 2015 [Ministerul Diminuarea Statiile si
Rationalizarea Transporturilor |cheltuielilor liniile ce aduc
retelei cu si neargumentate |[pierderi sint
inchiderea Infrastructurii nchise
liniilor si Drumurilor
statiilor
neprofitabile,
cu exceptia
celor justificate
social
34. 2015 |Ministerul Imbunatitirea | Datoriile
Restructurarea Transporturilor |[situatiei restructurate si
datoriilor si si economice a recapitalizarea
recapitalizarea Infrastructurii  |1.S. “Calea efectuata

Drumurilor Ferata din

Moldova”

35. Crearea 2015 |Ministerul Cadrul Cadru
cadrului Transporturilor [normativ si normativ si
normativ si si legislativ legislativ
legislativ Infrastructurii | permite elaborat si
pentru Drumurilor restructurarea si |adoptat
restructurarea liberalizare
1.8. “Calea treptata a
Ferata din serviciilor
Moldova” si
pentru
liberalizarea
treptatd a
serviciilor
36. Elaborarea | 2016 |Ministerul Servicii Cadrul
si adoptarea Transporturilor |transparente si  |normativ si
cadrului si accesul legislativ
normativ si Infrastructurii  [sectorului privat |aprobat
legislativ Drumurilor la transportul de
privind pasageri
serviciile

publice pentru
transportul de
calatori si
semnarea unui
Acord intre
Guvern si 1.S.
“Calea Ferata
din Moldova”




37. 2015 |Ministerul Imbunatatirea | Obiectivele de
Externalizarea Transporturilor |situatiei menire sociald
obiectivelor de si economice a externalizate
menire sociald Infrastructurii  |1.S. “Calea
(spitale, clinici, Drumurilor Ferata din
fondul locativ) Moldova”
de la balanta
1.8. “Calea
Ferata din
Moldova”
Nu exista Implementarea 38. Fondarea 2016 |Ministerul Imbuniatatirea | Autoritatea de
concurenta pe celui de-al doilea |autoritatii de Transporturilor |sigurantei la siguranta este
piata nationald a |pachet feroviar sigurantd a si transporturile  |fondata,
transportului de | (liberalizarea cailor ferate Infrastructurii  |de marfuri si finantata si
marfuri ulterioara, Drumurilor pasageri functionala
Standardele de  |siguranta feroviard |39, Fondarea | 2014 |Ministerul Imbunatatirea  |Organul de
sigurantd nu §1 unui organ de Transporturilor [sigurantei la investigare a
corespund celor  |interoperabilitate) |investigare a si transporturile  |accidentelor
europene accidentelor si Infrastructurii  |de marfuri si este fondat,
incidentelor Drumurilor pasageri finantat si
functional
40. Elaborarea | 2016 |Ministerul Cadrul Cadru
si adoptarea Transporturilor [normativ si normativ si
cadrului si legislativ legislativ
normativ si Infrastructurii | permite adoptat
legislativ Drumurilor implementarea
corespunzitor celui de-al
doilea pachet
feroviar
Exportatorii Crearea pietei 41. Fondarea 2016 |Ministerul Diminuarea Compania
moldoveni nu pot |operatorilor de Companiei Transporturilor |dependentei de |Nationald de
obtine numarul  [material rulant Nationale de si acordul CSI Vagoane este
necesar de Vagoane Infrastructurii  |privind “Flota |fondata si
material rulant conform Drumurilor comuna”: functionala
pentru a-si livra legislatiei - aprovizionarea
productia, in expeditorilor
special din nationali cu
sectorul agricol. capacitati
In acelasi timp necesare pentru
vagoanele 1.S. a-si exporta
“Calea Ferata din marfurile;
Moldova” sint - atragerea
deseori folosite investitiilor
de citre private Tn
intreprinderile sectorul
feroviare strdine feroviar
n baza
prevederilor
acordului CSI
privind “Flota
comuna”
Piata Implementarea 42. Elaborarea | 2020 |Ministerul Cadru normativ |Legislatia
transportului celui de-al treilea |si adoptarea Transporturilor |si legislativ adoptata si
national si pachet feroviar cadrului si permite implementata
international de normativ si Infrastructurii  [implementarea
pasageri legislativ Drumurilor celui de-al
liberalizata corespunzator treilea pachet
insuficient feroviar
Sporirea Transportul
competitivitatii |feroviar

competitiv




pe piata interna
si internationala

IL INVESTITII iN INFRASTRUCTURA SI ECHIPAMENT

Majoritatea Renovarea 43. Evaluarea 2014 |Ministerul Reducerea Studiul de
vagoanelor parcului de eficientei Transporturilor |consumului de |fezabilitate
existente gi-au material rulant tehnico- si combustibil si |elaborat
depasit perioada economice Infrastructurii | majorarea
de exploatare privind Drumurilor vitezei de
renovarea circulatie,
parcului de imbunatatirea
material rulant eficientei
44, 2016 |Ministerul operatiunilor  |\/agoane de
Achizitionarea Transporturilor |feroviare pasageri
vagoanelor de si achizitionate
pasageri care Infrastructurii
vor circula spre Drumurilor
Europa si CSI
45, 2016 |Ministerul Trenurile
Modernizarea Transporturilor diesel
trenurilor diesel si modernizate.
pentru Infrastructurii
asigurarea Drumurilor
circulatiei
liniile interne
Locomotivele Renovarea 46. 2018 |Ministerul Sporirea Locomotivele
magistrale si parcului de Modernizarea Transporturilor |eficientei seria CME-3
locomotivele de |locomotive si locomotivelor si energetice a si TEIOM
manevra necesitd |modernizarea diesel seria Infrastructurii  |transportului modernizate
modernizare depourilor de CME-3 si Drumurilor feroviar
locomotive TELOM
47, 2018 |Ministerul Depourile de
Modernizarea Transporturilor locomotive
depourilor de si modernizate
locomotive Infrastructurii
Drumurilor
Portul Asigurarea 48. Constructia | 2013 |Ministerul Extinderea Acces feroviar
International accesului de cale |accesului Transporturilor [posibilitatilor  |cu ecartament
Giurgiulesti nu  |ferata cu feroviar cu si de colaborare  |european
dispune de acces |[ecartament ecartament Infrastructurii  |economica a construit
cu ecartament european la Portul |european de Drumurilor, Portului
european International 1435 mm la Ministerul International
Giurgiulesti Portul Afacerilor Giurgiulesti
spre/din Roménia |International Externe si
Giurgiulesti Integrarii
spre/din Europene
Romania
Linia de cale Finalizarea 49. Finalizarea | 2016 |Ministerul Micgorarea Linia de cale
ferata Cahul- constructiei liniei |constructiei Transporturilor |distantei pe ferata Cahul-
Giurgiulesti n-a  |de cale feratd liniei de cale si calea ferata Giurgiulesti
fost finalizatd si | Cahul-Giurgiulesti | ferata Cahul- Infrastructurii  |dintre or.Cahul |finalizata si
este inoperabild Giurgiulesti Drumurilor si s.Giurgiulesti |data in
exploatare
Starea tehnica a  |Reabilitarea 50. Reabilitarea| 2018 |Ministerul Majorarea Trenurile de
retelei de cai retelei feroviare si {a 200 km de Transporturilor |vitezei de marfa si de
ferate din achizitionarea cale feratd si circulatie a pasageri
Moldova este maginilor pentru Infrastructurii  |trenurilor si circuld cu
nesatisfacitoare |executarea Drumurilor imbunatatirea  |viteza medie
din cauza lucrarilor de competitivitdtii |de 50 km/h




Obiectiv general:

Oferirea serviciilor de calitate a transportului aerian de pasageri si marfuri la un cost
acceptabil pentru societate si intreprinzatori prin dezvoltarea sectorului aviatiei civile, crearea unui
mediu de piatd competitiv si asigurarea securitatii In conformitate cu standardele internationale

Obiective specifice:

Masurile organizatorice si institutionale

finantarii reparatie a caii 51. 2018 |Ministerul transportului Masini pentru
insuficiente a ferate Achizitionarea Transporturilor |feroviar executarea
lucrarilor de maginilor si lucrarilor de
intretinere si pentru Infrastructurii reparatie si
reparatie in executarea Drumurilor intretinere a
ultimii 15 ani lucrarilor de caii ferate
reparatie si achizitionate
intretinere a
caii ferate
La PTF Ungheni |Constructia unui |52. Elaborarea | 2014 |Ministerul Facilitarea Studiul de
diferenta terminal de studiului de Transporturilor |comertului cu |fezabilitate
ecartamentelor  |transbordare fezabilitate si UE si CSI elaborat
cailor ferate pentru operarea  |privind Infrastructurii
complica marfurilor n constructia Drumurilor,
circulatia libera a |regiunea unui terminal parteneriatul
marfurilor or.Ungheni de transbordare public-privat
n st.Ungheni
53. Constructia | 2018 [Ministerul Terminalul de
terminalului de Transporturilor transbordare in
transhordare n si st.Ungheni
st.Ungheni Infrastructurii construit
Drumurilor,
parteneriatul
public-privat
In Chisindu se Centrul logistic 54. Constructia | 2018 |Ministerul Majorarea Accesul
planifica multimodal din accesului Transporturilor |oportunitatilor |feroviar la
constructia unui | Chisinau asigurat |feroviar la si Centrului Centrul
Centru logistic cu accesul feroviar | Centrul logistic Infrastructurii  {logistic logistic
multimodal si multimodal din Drumurilor multimodal in [ multimodal
este necesara Chiginau Chisinau din Chiginau
asigurarea lui cu asigurat
acces feroviar
SECTORUL AVIATIC

liberalizarea pietei aviatice §i armonizarea cadrului regulatoriu in aviatia civila cu
reglementarile UE;
consolidarea sectorului aviatiei civile;
privatizarea sectorului aviatiei civile din Republica Moldova.
Investitii in infrastructura si echipament
constructia unui terminal cargo la Aeroportul International Chisinau;
extinderea terminalului principal de pasageri din Aeroportul International Chisinau.
Indicatorii de realizare
piata aviatica liberalizata;
sectorul aviatiei civile privatizat;
pretul calatoriilor aeriene redus.

I. MASURILE ORGANIZATORICE SI INSTITUTIONALE

2

3

4

6




Cadrul regulator |Liberalizarea |55. Adoptarea: 2015 [Ministerul Liberalizarea  |Cadrul
in aviatia civila [pietei aviatice |legislatiei pentru Transporturilor |pietei aviatice |regulator al
necesita si armonizarea |liberalizarea si Infrastructurii |din Republica |aviatiei din
ajustarea la cadrului accesului pe piata, Drumurilor in  |Moldova anexa ECAA
reglementarile  |regulator in drepturile la trafic comun cu Noi oportunitati |implementat
UE aviatia civila  |si tarife; Autoritatea pe piata pentru
Piata aviatica cu Regulamentului Aeronautica transportatorii
necesita a fi reglementarile |privind Civila locali pentru a
liberalizata UE manipularea la sol ajunge la piata

si alocarea loturilor aeriana din UE

orare; Standardele

reglementarilor de europene

siguranta si aeriene la nivel

securitate, in inalt care sustin

strinsa cooperare imbunatatirea

cu EASA, alte sigurantei si

implementari din securitatii

cadrul APIS; aviatiei

regulilor cu privire

la concurenta si

sprijinul statului;

regulilor cu privire

la managementul

traficului aerian,

inclusiv aderarea

[participarea la un

FAB (Bloc

functional de

spatiu aerian);

standardelor de

mediu si

drepturilor

consumatorilor

aviatiei civile
Necesitatea Privatizarea in |56. Aprobarea 2013 |Ministerul Atragerea Costuri reduse
atragerii sectorul privatizarii Economiei investitiilor si venitul total
capitalului aviatiei civile |(concesionarii) private in al Aeroportului
privat pentru din Moldova | Aeroportului 2014 sectorul aviatic |International
dezvoltarea International Chisindu
sectorului Chisindu si a majorat
aviatic prin companiilor
privatizarea 1S “Air Moldova”, | 2014
intreprinderilor S.A. “Aeroportul
de stat Handling”,

S.A. “Aeroportul 2015 Tntreprinderile

Catering”, 1.S. de stat

“Centrul privatizate

Aeronautic de

Instruire”

Pregatirea pentru
tender:
concesionarea
Aeroportului
International
Chisinau;
privatizarea
deplind a
Companiei 1.S.
“Air Moldova”;
privatizarea
deplina a
Companiei S.A.




“Aeroport
Handling”;
privatizarea
deplina a
Companiei S.A.
“Aeroport
Catering”;
privatizarea
deplind a 1.S.

“Centrului
Aeronautic de
Instruire”
57. Promovarea 2016 |Ministerul Investitii
investitiilor private Economiei atrase,
la Aeroportul Aeroportul
International International
Marculesti, care se Marculesti
va concentra pe functional
zboruri charter de
marfa, aviatie VIP,
scoala de aviatie,
instruiri de zbor,
intretinerea
aeronavelor gi
aviatia militara,
Centrul logistic
multimodal
IL INVESTITII iN INFRASTRUCTURA SI ECHIPAMENT
Cresterea Extinderea 58. Obtinerea 2014 |Ministerul Cresterea Terminalul
continud a terminalului investitiilor private Economiei numarului de  |existent de
fluxului de principal de pentru extinderea pasageri aerieni |pasageri extins
pasageri impune |pasageri din terminalului prin Imbunatatirea | Serviciile
extinderea Aeroportul concesiunea nivelului pentru pasageri
terminalului de |International |Aeroportului serviciilor imbunatatite
pasageri a Chisindu International Consolidarea
Aeroportului Chisinau competitivitatii
International Aeroportului
Chisinau International
Chisginau ca un
centru regional
de aviatie
Lipsa unui Constructia 59. Obtinerea 2020 |Ministerul Imbunatatirea | Volumul de
terminal cargo  [unui terminal |investitiilor si Economiei nivelul cargo aerian
aerian ce ar cargonou la  |constructia noului serviciilor crescut
presta serviciile |Aeroportul terminal cargo Servicii noi Companii noi
la nivelul International pentru cargo atrase
standardelor Chisinau aerian
internationale Volumul sporit
de cargo aerian

SECTORUL NAVAL

Obiectiv general:

Asigurarea pentru Republica Moldova a accesului strategic important si eficient in termenele
de costuri la transportul maritim si naval intern, prin incurajarea dezvoltarii porturilor logistice
eficiente si conexiunilor hinterland, precum si a transportului comercial privat de calitate inalta.

Obiective specifice:

Masurile organizatorice si institutionale:



implementarea planului de actiuni privind reforma legislativa,

reglementarea accesului la operarea porturilor.

Investitii in infrastructura si echipament:
mentinerea adincimii minime garantate de acces la port;
reactivarea transportului pe cdile navigabile interne, riurile Prut si Nistru.
Indicatorii de realizare:
Tn 2020 standardele tehnice ale Flotei Comerciale Maritime din Moldova vor fi la asa nivel,
incit Republica Moldova se va afla pe lista alba a Memorandumului de Intelegere de la Paris;
cadrul legal si institutional asigura implementarea angajamentelor Republicii Moldova
conform Conventiei internationale la care Republica Moldova este parte;
caile navigabile interne pe riurile Prut si Nistru reactivate.

I. MASURILE ORGANIZATORICE SI INSTITUTIONALE
1 2 3 4 5 6 7
Implementarea |Implementarea |60. Crearea, in 2014 |Ministerul Moldova este Organul
insuficienta a prevederilor conformitate cu Transporturilor [scoasa din lista [competent
prevederilor actelor practica si si neagra a specializat
actelor normative cerintele Infrastructurii  {Memorandului | functional
normative internationale si |internationale, a Drumurilor de Intelegere de
internationale si |nationale unui organ la Paris
nationale competent Integrarea
specializat care aprofundata in
va asigura UE si
implementarea indeplinirea
deplina a angajamentelor
prevederilor conform
acordurilor Acordului de
internationale Asociere UE-
din domeniul RM
transportului
naval
61. Asigurarea 2016 |Ministerul Prevederile
implementarii Transporturilor conventiilor
depline a si Organizatiei
conventiilor Infrastructurii Maritime
Organizatiei Drumurilor Internationale
Maritime din care face
Internationale parte si
din care face Republica
parte si Moldova
Republica implementate
Moldova pe deplin
62. Transpunerea| 2016 |Ministerul Actele
si implementarea Transporturilor normative
actelor si adoptate si
normative Infrastructurii implementate
relevante ale UE, Drumurilor
inclusiv
dezvoltarea
institutiilor,
conform
prevederilor
acestor acte
Nu exista Reglementarea |[63. 2017 |Ministerul Accesul asigurat | Act normativ
reglementari i |accesului la Implementarea Transporturilor |la operarea care va asigura
mecanism de operarea actelor si porturilor de implementarea
asigurare a porturilor normative ale prevederilor




accesului UE ce Infrastructurii |catre operatorii  |actelor
operatorilor reglementeaza Drumurilor privati normative ale
privati la accesul la piata UE adoptat.
operarea in domeniul Accesul
porturilor transportului operatorilor

naval (conform privati la

acordului RM- operarea

UE) porturilor

asigurat
IL INVESTITII iN INFRASTRUCTURA SI ECHIPAMENT

Complexul Asigurarea 64. Elaborarea 2015 |[Ministerul Imbunitatirea Complexul
portuar din Complexului unui proiect Transporturilor [serviciilor portuar
localitatea portuar tehnic si portuare si a Giurgiulesti
Giurgiulesti nu  |Giurgiulesti cu | Atragerea Infrastructurii |atractivitatii dotat cu
este dotat cu facilitati mijloacelor Drumurilor Complexului instalatii si
instalatii, portuare financiare si portuar echipamente
echipamente si |destinate realizarea acestui Giurgiulesti pentru
mijloace de preludrii de la  |obiectiv preluarea,
colectare, bordul navelor a stocarea si
stocare si deseurilor utilizarea
utilizare a produse Tn urma deseurilor de la
deseurilor de la |exploatarii bordul navelor
bordul navelor |acestora
Lipsa de Reactivarea 65. Ajustarea 2015 (Ministerul Reactivarea Cadrul
intretinere in transportului pe |cadrului Transporturilor |navigatiei pe normativ
ultimii 20 de ani |cdile navigabile [normativ, si riurile Prut si ajustat, studiul
a cailor interne, riurile  [elaborarea Infrastructurii | Nistru de fezabilitate
navigabile Prut si Nistru  [studiului de Drumurilor elaborat
interne a condus fezabilitate
la inngmolirea 66. Obtinerea 2020 |Ministerul Ciile navigabile
albiilor riurilor mijloacelor Transporturilor interne pe
st necesare si si riurile Prut si
imposibilitatea curdtirea albiilor Infrastructurii Nistru
asigurarii riurilor pentru Drumurilor reactivate
navigaiel reactivarea
Interne in navigatiei interne
siguranta

FACILITAREA INTERSECTORIALA SI FACILITAREA COMERTULUI

Obiectiv general:
Asigurarea Sectorului logistic cu un cadru institutional si juridic transparent si compatibil,
precum si facilitarea comertului international prin implementarea conventiilor internationale la
care Republica Moldova este parte
Obiective specifice:
Masurile organizatorice si institutionale:
sporirea eficientei organelor vamale asigurind perceperea platilor prin modernizarea
infrastructurii IT si a software;
implementarea prevederilor angajamentelor asumate conform tratatelor internationale in
domeniul traficului transfrontalier si facilitarii comertului la care Republica Moldova este parte si
dezvoltarea cadrului normativ national conform standardelor internationale in domeniu;
dezvoltarea cooperarii transfrontaliere si implementarea controlului vamal comun la
punctele de trecere a frontierei;
introducerea mecanismului de schimb de informatii vamale prealabile cu UE, in vederea

facilitarii procedurilor de import/export la frontiera a UE cu Republica Moldova.

Investitii in infrastructura:




supralargirea unor drumuri de acces la punctele de trecere a frontierei;

crearea unui post vamal intern corespunzator la Chisinau,

modernizarea si extinderea punctelor de trecere a frontierei.

Investitiile sectorului privat:

constructia Centrului logistic multimodal din Chisindu;

constructia Centrului logistic in aeroportul international Marculesti.

Indicatorii de realizare:

imbunatatirea clasamentului relatiilor de afacere internationale la nivelul mediei UE 27 pina
2020:

numarul de documente pentru operatiunile de import/export nu depaseste 4 (pina in 2020);

numadrul de zile pentru a obtine documentul de import/export nu depaseste 10 zile (pina in
2020);

costul de import/export pentru un container redus la nivelul mediei UE 27 (pina in 2020);

timpul de procesare a trecerii frontierei pentru export nu depaseste 20 de minute pentru orice
tip de marfa, cu exceptia marfurilor supuse accizelor;

timpul de procesare a trecerii frontierei pentru import nu depaseste 30 de minute pentru orice
tip de marfa, cu exceptia marfurilor supuse accizelor;

timpul de asteptare 1n rind pentru a intra in punctul de trecere a frontierei nu depaseste o ora
n orele de virf;

timpul de procesare la punctul de trecere a frontierei pentru vehiculele grele de marfa goale
nu depaseste timpul de procesare a vehiculelor usoare;

Centrul logistic multimodal din Chisindu construit;

Centrul logistic din Aeroportul International Marculesti construit.

I. MASURILE ORGANIZATORICE SI INSTITUTIONALE

1 2 3 4 5 6 7
Insuficienta Sporirea 67. Dezvoltarea | 2014 |Ministerul Gradul de Sporirea
capacitatilor eficientei Sistemului ICT Finantelor, conformarea |eficientei
informationale organelor la posturile Serviciul agentilor serviciilor
impiedica vamale pentru  |vamale interne Vamal, economici la  |vamale:
comerciantii s  |asigurarea si punctele de Ministerul respectarea a) asigurarea
obtina rapid acces | perceperii trecere a Afacerilor reglementarilor |accesului
la documentele  |platilor prin frontierei Interne, Politia [vamale i plata |neintriziat a
electronice modernizarea a) Tarif vamal de Frontiera  |drepturilor de |persoanelor
Conform situatiei |infrastructurii IT |integrat, import interesate la
la inceputul si a software TARIM: Reducerea informatii
anului 2012, Implementarea duratei si privind tariful
serverul care prevederilor costului vamal;
asigura angajamentelor procedurilor de |reducerea
functionarea SI  |asumate conform import/ex-port |abaterilor de la
ASYCUDA tratatelor Gradul inalt de |[regulile de
World, gestionat |internationale in automatizare a |evaluare a
de Serviciul domeniul procedurilor de |marfurilor in
Vamal a traficului control vamal |vama;
functionat la transfrontalier si asigurarea
capacitatea facilitarii calcularii si
maximai, ceea ce |comertului la perceperii
cauzeaza care Republica integrale a
disfunctionalititi |Moldova este drepturilor de
ale Sl parte si import de citre
ASYCUDA dezvoltarea Serviciul
World in zilele si |cadrului Vamal;
orele de normativ b) Noul Sistem b) sistemul
suprasolicitare a | national conform |Computerizat de functional de
sistemului standardelor Tranzit, NCTS: evidentd a




Lipsa unui
Ghiseu unic
electronic cu
toate serviciile
implicate

Lipsa sistemului
de monitorizare
video cu
identificare a
numerelor de
nmatriculare de
stat a vehiculelor
la posturile
vamale interne si
punctele de
trecere a
frontierei

Lipsa Noului
Sistem
Computerizat de
Tranzit

internationale Tn
domeniu

platilor vamale,
oferirea
informatiei de
catre Serviciul
Vamal privind
achitarea
platilor vamale;

c) Sistemul
electronic la
Ghiseul unic;

c) reducerea
timpului de
perfectare a
declaratiilor
vamale de
export si de
pregatire a altor
documente
necesare pentru
export;

d) sistemul de
monitorizare
video si
identificare a
numerelor de
Tnmatriculare de
stat a
vehiculelor;

d) asigurarea
controla
camioanele la
punctele de
trecere a
frontierei
utilizind baza
de date a
Ministerului
Transporturilor
si Infrastructurii
Drumurilor;

e) schimbul de
informatii intre
administratiile
autoritatilor din
aceleasi puncte
de trecere a
frontierei in
baza
Concluziilor din
Cracovia;

e) asigurarea
aplicarii
principiului o
singura oprire
(one stop shop)
la efectuarea
controlului
camioanelor n
punctele de
trecere a
frontierei;

f)

reconfigurarea
programului
ASYCUDA
World pentru a
implementa
acordarea
serviciilor
vamale Th mod
electronic;

f) utilizarea mai
eficienta a
sistemului
informational
electronic
vamal
ASYCUDA
World;

g) modulul
pentru carnetele
ATA,;

g) asigurarea
perfectarii
eficiente a
carnetelor
ATA, implicit a
evidentei In
forma
electronica a
operatiunilor
efectuate sub
acoperirea




h) modulul

pentru controlul
maritim (MCC)
al containerelor;

carnetelor
ATA;

i) modulul
pentru Regulile
de origine
(ROO);

h) modulul
MCC (controlul
maritim al
containerelor)
este aplicat;

j) modulul
pentru auditul
postvamuire;

i) modulul

pentru regulile
de origine este
aplicat (ROO);

k) modulul
pentru drepturile
de proprietate
intelectuala
(IPR) integrat
in SI
ASYCUDA
World;

j) modulul
pentru auditul
postvamuire
implementat;

1) echipamentul
de identificare a
marfurilor de
contrabanda si
contrafacute, un
sistem de
gestionare al
inventarului;

k) modulul
pentru
drepturile de
proprietate
intelectuala
implementat,
fiind sporita
eficienta
masurilor de
combatere a
traficului ilicit
cu marfurile
contrafacute.
Asigurarea
evidentei
marfurilor
retinute si
nimicite;

m) modulul
selectivitatii in
tranzit
functional;

1) eficientizarea
masurilor de
combatere a
traficului illicit
transfrontalier;

n) echipament
pentru control
nedestructiv la
posturile vamale
de frontiera auto
(8), cale ferata

(2), port (1);

m)
implementarea
modulului
selectivitatii in
tranzit;

0) camerele
video TVCI
ionitorizarea
personalului si
administratori,
pentru a
descuraja
deciziile

n) consolidarea
capacitatilor de
detectare a
traficului ilicit
de marfuri;

0) consolidarea
integritatii
profesionale




abuzive si a

preveni
practicele
corupte
Schimbul de Dezvoltarea 68. Negocierea | 2014 |Ministerul Reducerea Reducerea
informatii vamale |cooperarii si semnarea Finantelor, timpului de timpului total la
prealabile se transfrontaliere |tratatelor Serviciul asteptare la trecerea
implementeazd  |si implementarea |bilaterale Vamal, punctele de frontierei
din 2008 intre controlului Ministerul trecere a
Republica vamal comun la Afacerilor frontierei
Moldova si punctele de Externe si datorita
Ucraina, iar din  |trecere a Integrarii capacitatii de
2012, si cu frontierei Europene procesare
Federatia Rusa. rapide
Din 2011 se Costuri mai
implementeaza mici pentru
sistemul ambele tari
schimbului
punctual de
informatii la
frontiera moldo-
romana
Schimbul de Introducerea 69. Dezvoltarea | 2014 |Ministerul Reducerea Reducerea
informatii vamale |mecanismului de |cadrului Finantelor, timpului pentru |timpului pentru
prealabile se schimb de normativ Serviciul procedurile de |procedurile de
implementeazd  |informatii bilateral Vamal, import si export [import si
din 2008 intre vamale Ministerul la punctele de |export. Sporirea
Republica prealabile cu Afacerilor trecere a securitatii la
Moldova si UE, Tn vederea Externe si frontierei, frontiera
Ucraina, iar din | facilitarii Integrarii prevenirea
2012, si cu procedurilor de Europene fraudelor
Federatia Rusa.  |import/export la vamale
Din 2011 se frontiera externa
implementeazd  |a UE cu
sistemul Republica
schimbului Moldova
punctual de
informatii la
frontiera moldo-
romana
IL INVESTITII iN INFRASTRUCTURA SI ECHIPAMENT
Punctele de Supralargirea 70. 2015 |Serviciul Reducerea Reducerea
trecere a unor drumuri de [Supralargirea Vamal, Politia |timpului de timpului de
frontierei au fost |acces la export |drumului de de Frontiera, |asteptare a asteptare pe
proiectate pentru a se egala |acces la punctul Ministerul camioanelor pe [drumul de acces
utilizind la numarul de de trecere a Transporturilor |drumul de de la 3,8-4,0
configuratia benzi la export  |frontierei si acces, facilitind |ore la
traditionala n Zona de Leuseni de la 1 Infrastructurii |sosirea mai aproximativ 20-
liniara cu o Control Vamal |la 3 benzi Drumurilor rapida a 30 minute
intrare §i o iegire [(ZCV) in cadrul |Instalarea produselor pe  |Maximum 1 ora
punctelor de sistemului de piata de asteptare in
trecere a scanare stationar Lantul de orele de virf
frontierei aprovizionare |Regulareain
pentru export  |comun a
mai previzibil |ambuteiajelor
pe drumul de
acces intre
punctele de
trecere a

frontierei




Postul vamal Crearea unui 71. Renuntarea | 2015 |Serviciul Postul vamal Procedurile de
intern din post vamal intern (la cele 5 posturi Vamal intern import §i export
Chisinau existent |corespunzator la [vamale interne corespunzator |mai rapide,
este prea mic Chiginau din centrul la periferia oferind lanturi
pentru volumele orasului si Chisinaului, in |de
curente de trafic constructia unui apropierea altor [aprovizionare
post vamal moduri de pentru export
intern transport, fiind |mai previzibile;
corespunzitor capabil sa activitate 24
proceseze i sa |ore/7 zile pe
gestioneze saptamina
volumele de
trafic existente
si de
perspectiva
Unele puncte de |Modernizarea si |72. Punctul de 2015 |Serviciul Punctul de Trecerea mai
trecere a extinderea trecere a Vamal, trecere a rapida si mai
frontierei punctelor de frontierei Ministerul frontierei sigurd prin
amplasate pe trecere a Palanca. Transporturilor |Palanca punctul de
terenuri limitate  |frontierei Alocarea unui si modernizat trecere a
Unele puncte de teren de 1 ha Infrastructurii frontierei la
trecere a pentru Drumurilor Palanca
frontierei nu amplasarea modernizat
corespund cladirii
cerintelor. administrative,
Activitatile si zonei secundare
operatiunile de inspectie,
Serviciului Vamal incaperii pentru
si Politiei de instalarea
Frontiera nu sint sistemului
desfasurate ASYCUDA,
eficient tunelului de
scanare cu raze-
X, cintarului
pentru
determinarea
masei pe axa a
camioanelor,
instalarea
iluminatului de
securitate Tn
zona de lucru si
amenajarea
accesului cu 3
benzi
73. Punctul de 2018 |Serviciul Punctul de Trecerea mai
trecere a Vamal trecere a rapida si mai
frontierei frontierei sigurd a
Unguri. Unguri camioanelor
Actualizarea construit prin punctul de
studiului de trecere a
fezabilitate si frontierei
elaborarea Unguri
proiectului construit
punctului de
trecere a

frontierei si a
drumurilor de
acces
Constructia
punctului de
trecere a




frontierei si a
drumului de
acces
Atragerea
cooperarii partii
ucrainene
referitor la
modernizarile
similare in
partea
ucraineana in
zona adiacenta
podului Unguri

74. 2014 |Serviciul Facilitarea Punctele de

Reconstructia Vamal trecerii trecere a

punctelor de frontierei de frontierei

trecere a stat prin amenajate Th

frontierei de stat conformarea conformitate cu

n conformitate punctelor de normele in

cu cerintele trecere a vigoare

art.36 din Legea frontierei la

nr.215 din 4 cerintele

noiembrie 2011 Hotaririi

cu privire la Guvernului

frontiera de stat nr.926 din 12

a Republicii decembrie 2012

Moldova si

anexa nr.4 la

Hotarirea

Guvernului

nr.926 din 12

decembrie 2012

“Pentru

implementarea

Leqii nr.215 din

4 noiembrie

2011 cu privire

la frontiera de

stat a Republicii

Moldova”

III. INVESTITIILE SECTORULUI PRIVAT

Moldova nu are |Constructia 75. Elaborarea 2015 |Ministerul Facilitarea Studiul de
centre logistice  |Centrului studiului de Economiei comertului prin |fezabilitate
moderne pentru | Logistic fezabilitate si diversificarea |finalizat si
pregatirea Multimodal in  |inaintarea oportunitatilor |parteneriatul
marfurilor si Chisinau propunerii de operationale public-privat
pentru oferirea finantare a identificat
serviciilor cu constructiei
valoare adaugata Centrului

logistic

multimodal prin

parteneriatul

public-privat

76. Constructia | 2018 |Ministerul Centru logistic

si operarea Economiei multimodal din

Centrului
logistic
multimodal din
Chisinau de

Chisinau
construit si
functional




catre sectorul

privat
Constructia 77. ldentificarea | 2022 |Ministerul Centru logistic
Centrului parteneriatului Economiei multimodal in
logistic public-privat si Aeroportul
multimodal n constructia i International
Aeroportul operarea Marculesti
International Centrului construit si
Marculesti logistic functional

multimodal de

catre sectorul

privat

Nota. Proiectele investitionale mentionate in Planul de actiuni se includ in anexa la prezenta Strategie.

IMPACTUL SI COSTUL

Implementarea prezentei Strategii va asigura Republicii Moldova un cadru juridic, de
reglementare si institutional perfect pentru dezvoltarea logisticii comerciale interne si
internationale, precum si dezvoltarea traficului de pasageri.

Mai mult ca atit, in cazul in care Strategia va fi implementata integral, programul de investitii
n infrastructura de transport va asigura tara cu o retea de transport accesibila si capabila a satisface
necesitatile cetatenilor si intreprinderilor, cu conditia cad infrastructura va fi si In continuare
intretinuta in mod corespunzator.

In cazul in care reformele cadrului juridic, de reglementare si institutionald nu vor fi
asigurate pina la sau simultan cu investitiile in infrastructurd, nu numai sectorul transportului si
logisticii, ci si intreaga economie va pierde o mare parte a beneficiilor din infrastructura
imbunatatita.

Folosirea fortei de munca disponibile in Republica Moldova in implementarea programelor
de investitii va avea un impact pozitiv asupra economiei prin asigurarea locurilor de munca pe
perioada executarii lucrarilor. Implementarea reformelor juridice, de reglementare si institutionale
vor imbunatati climatul investitional, competitivitatea si mediul de afaceri din Republica Moldova.

Costurile estimative de implementare a prezentei Strategii constituie:

Nr. Denumirea sectorului Costul Costul
d/o estimativ, estimativ,
milioane lei milioane
moldovenesti euro

1. |Sectorul rutier (reabilitarea, intretinerea periodica, 32894,00 2047,00
reparatii) (investitii (investitii
externe — 19958) externe —
1242)
2. |Sectorul feroviar 8000,00 500,00
3. |Sectorul aviatic 880,00 55,00
4. |Sectorul naval 288,00 18,00
5. |Facilitarea comertului 1140,32 71,27
COSTUL TOTAL.: 43202,32 2405,27

Tabelul de mai sus reflectd valoarea estimatd a investitiilor la preturile curente si rata de
schimb valutar 16 lei moldovenesti 1 euro. Aditional la aceste costuri, pentru intretinerea
infrastructurii este necesar de a aloca anual aproximativ 10-12% din costul initial.

Pentru intretinerea periodica, aproximativ la fiecare 5-6 ani trebuie alocate 25% din costul
initial.

FINANTAREA SECTORULUI RUTIER



Conditie-cheie pentru finantarea proiectelor de investitii in drumuri impusa de catre
institutiile financiare internationale a fost reforma de intretinere a drumurilor si o crestere
considerabild a finantarii pentru intretinerea drumurilor, inclusiv modificarea Legii fondului rutier.
La 29 decembrie 2009, Legea fondului rutier a fost modificata in partea ce tine de alocarea in fond
a nu mai putin de 50% 1in anul 2010, 65% in anul 2011, 80% in anul 2012 si in anii urmatori din
volumul total al accizelor la produsele petroliere supuse accizelor si, respectiv, distribuite pentru
intretinerea drumurilor.

In baza nivelurilor de accize stabilite anterior, a fost prognozat urmatorul scenariu de
finantare a sectorului rutier pentru reabilitarea drumurilor din Republica Moldova, prezentat in
tabelul de mai jos.

Scenariul cu privire la finantarea sectorului rutier

milioane lei moldovenesti

Nr.| Denumirea indicatorilor Anii

d/o 2013|2014(2015|2016{2017{2018]|2019(2020|2021|2022

1. |Volumul total al Fondului |1245{1346|1500{1650(1815|1995|2195(2415|2655(2920
rutier

2. |Investitiile externe 950 (2488|3072(2992|1952|1944(1944)|1920(1384|1312

3. |Alocarea din Fondul 640 | 660 | 680 | 700 | 720 | 720 | 700 | 680 | 660 | 640
rutier a mijloacelor pentru
intretinere

4. |Alocarea din Fondul 605 | 686 | 820 | 950 |1095|1275(1495|1735(1995|2280

rutier a mijloacelor pentru
intretinere periodica si
reparatii*

5. [Subtotalul punctelor 2 si 4 [1555|3174(3892|3942(3047|3219|3439|3655|3379|3592
din prezentul tabel
6. |Lungimea drumurilor 100 | 270 | 320 | 340 | 350 | 350 | 330 | 360 | 320 | 350
nationale reabilitate anual,
km

7. [Lungimea drumurilor 100 | 370 | 690 |1030(1380(1730{2060(|2420|2740(3090
nationale reabilitate
cumulativ, km

8. |Lungimea drumurilor 300 | 340 | 410 | 425 | 425 | 430 | 435 | 440 | 430 | 550
locale reparate anual, km
9. |Lungimea drumurilor 300 | 640 |1050|1475]|1900|2330|2765(3205(3635(4185
locale reparate cumulativ,

km
milioane euro
Nr.| Denumirea indicatorilor Anii
d/o 2013(2014{2015(2016(2017|2018|2019|2020|2021|2022
1. [Volumul total al Fondului | 78 | 84 | 94 | 103 | 113 | 125 | 137 | 151 | 166 | 183
rutier
2. |Investitiile externe 60 | 155|192 | 187 (120 | 120|120 | 120 | 86 | 82

3. [Alocari din Fondul rutier | 40 | 41 | 42 | 44 | 45 | 45 | 44 | 42 | 41 | 40
a mijloacelor pentru
intretinere

4. | Alociri din Fondul rutier | 37 | 43 | 51 [ 59 | 68 | 79 | 94 | 108 | 124 | 142
a mijloacelor pentru
intretinere periodica si
reparatii*

5. [Subtotalul punctelor 2 si4| 97 | 198 | 243 | 246 | 188 | 199 | 214 | 228 | 210 | 224
din prezentul tabel




6. |Lungimea drumurilor 100 | 270 | 320 | 340 | 355 | 350 | 375 | 370 | 360 | 250

nationale reabilitate anual,
km

7. [Lungimea drumurilor 100 | 370 | 690 [1030{1385]1735|2110|2480|2840|3090

nationale reabilitate
cumulativ, km

8. |Lungimea drumurilor 300 | 340 | 410 | 425 | 425 | 430 | 435 | 440 | 430 | 550
locale reparate anual, km

9. |Lungimea drumurilor 300 | 640 |1050|1475]|1900|2330|2765(3205|3635(4185
locale reparate cumulativ,
km

* Pentru a compensa Intretinerea insuficientd ce a condus la degradarea semnificativa
a retelei rutiere.

Note:

Punctul 1: Tendinta reflectd majorarea treptata a accizelor la combustibil cu 10% anual
in perioada anilor 2013-2022, pentru a atinge nivelurile — pentru benzind 4.150 lei
moldovenesti/tona, motorina 3.470 lei moldovenesti/tona.

Cresterea mijloacelor Fondului rutier se bazeaza pe intensitatea traficului prognozata
in cadrul prezentei Strategii, tinind cont de alocarea in fond a minimum 80% din volumul
total al accizelor la produsele petroliere. Sint luate 1n calcul si alte taxe acumulate in Fondul
rutier. Volumul Fondului rutier Tn perioada 2017-2022 va fi actualizat in conformitate cu
tendinta reala a acumularilor.

Punctul 2: Investitiile externe pina in 2022 sint alocate pentru reabilitarea retelei de
drumuri nationale.

Punctul 3: Volumul de alocare a mijloacelor din Fondul rutier pentru intretinerea
drumurilor este calculat Tn baza Fondului rutier existent pentru 2013. Valoarea include,
lucrarile de intretinere de rutind, asigurarea sigurantei traficului rutier, lucrari de proiectare,
elaborarea documentelor normative, procurarea de masini autospeciale si utilaje pentru
intretinerea si administrarea drumurilor, precum si controlul sarcinii pe axa.

Punctul 4: Alocarea mijloacelor ramase in Fondul rutier pentru intretinerea periodica
si reparatia drumurilor locale.

Punctul 5: Cifrele indica suma mijloacelor distribuite din Fondul rutier i investitiile
externe pentru reabilitarea drumurilor nationale si reparatia drumurilor locale.

Punctul 6: Cifrele indica numarul de kilometri de drumuri nationale reabilitate anual
in limitele fondurilor disponibile. Costul mediu de reabilitare 1 km de drum national este de
530.000 euro (fara TVA).

Punctul 7: Lungimea totald a drumurilor nationale reabilitate.

Punctul 8: Cifrele indicd numarul de kilometri de drumuri locale reparate anual in
limitele fondurilor disponibile. Costul mediu de reparatie 1 km de drum local este de 125.000
euro (fara TVA).

Punctul 9: Lungimea totald a drumurilor locale reparate.

Rata de schimb la costurile prezentate Tn tabelele de mai sus este de 16 lei
moldovenesti la 1 euro.

Figura de mai jos prezinta cresterea treptata a mijloacelor fondului rutier.

Mijloacele fondului rutier conform cresterii accizelor
la produsele petroliere la nivelurile stabilite
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ETAPELE DE IMPLEMENTARE SI GRAFICUL PRELIMINAR

Durata de implementare a prezentei Strategii constituie perioada din anul 2013 pina in anul
2022 si este divizata in trei etape: termen scurt (2015), termen mediu (2018) si termen lung (2022),
actiunile carora in mare parte depind de mijloacele financiare disponibile si de capacitatea redusa
a institutiilor responsabile de implementare. Marea parte din obiective au fost stabilite pentru a fi
realizate cétre perioada anilor 2020 sau 2022.

In planurile de actiuni sectoriale sint incluse masurile de implementare, indicatorii de
performanta si termenele de realizare ale acestora.

PROCESUL DE MONITORIZARE

Monitorizarea si evaluarea

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor este responsabil de monitorizarea
implementarii prezentei Strategii.

Autoritatile responsabile de implementarea Planului de actiuni vor prezenta, anual, pind la
30 ianuarie, Ministerului Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor rapoartele privind mersul
implementarii Strategiei si vor formula, dupd caz, propuneri, recomandari si solutii spre
coordonare. Rezultatele evaluarilor ar putea facilita modalitatile de implementare a Strategiei.
Astfel, va fi efectuatd o evaluare a impactului actiunilor intreprinse, precum si vor fi evidentiate
progresele sau regresele inregistrate in procesul de implementare.

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor va prezenta Guvernului raportul
anual pe data de 15 februarie.

Pe parcursul implementarii pot aparea factori care nu au putut fi luati in considerare la
elaborarea si aprobarea Strategiei (de exemplu, regiunea din partea stinga a riului Nistru). Reiesind
din aceasta, Strategia trebuie sa fie flexibild schimbarilor permanente, iar directiile strategice
principale trebuie urmate in perspectiva.

Exista trei grupe de indicatori ai nivelului de implementare a Strategiei:

indicatorii cu privire la actiunile de reforma;

indicatorii sectoriali;

indicatorii strategici.

Acesti indicatori sint descrisi mai detaliat, dupa cum urmeaza:

Indicatorii cu privire la actiunile de reformad



Planul de actiuni privind implementarea prezentei Strategii identifica actiunile specifice care
urmeaza a fi executate. Aceste actiuni vor contribui la realizarea obiectivelor generale si sint
atribuite de catre Guvern institutiilor de resort pentru implementare. Reiesind din conditia
asigurarii finantarii suficiente poate fi determinata performanta institutiilor in implementarea
actiunilor. In acest context, urmeaza a fi dat raspuns la urmatoarele intrebari:

actiunea a fost implementata in termen si in cadrul bugetului?

daca nu, care a fost cauza si poate fi rectificat?

In fiecare an, pentru asigurarea implementirii durabile a Strategiei, trebuie si fie determinate
actiuni privind atenuarea efectelor, in cazul depasirii termenelor de executare a masurilor
preconizate.

Pentru fiecare sector in parte au fost determinati indicatori sectoriali.

Indicatorii sectoriali

Indicatorii sectoriali au fost selectati in baza a mai multe surse recunoscute pe plan
international ca indicatori de performanta. Indicatorii concreti sint prezentati la rubrica “Indicatori
de performantd” ai fiecarei actiuni strategice.

Progresele inregistrate de acesti indicatori trebuie sa fie monitorizati anual.

Indicatorii strategici

Dezvoltarea trebuie sa fie uniforma in toate sectoarele pentru a asigura o abordare de
perspectiva mai buna in toate segmentele economiei. Totodatd, pentru a determina impactul global
al implementarii Strategiei, indicatorii nivelului de implementare trebuie sa ofere o perspectiva in
progresul general al reformelor. in mod mai specific, acesti indicatori sint folositi pentru:
globale cu privire la calitatea infrastructurii, cit si al indicelui de performanta logistica BM pina in
2022. Mai exact:

scorul indicelui de performantd logistica pentru operatiuni vamale de 2.55 pina in 2022;

scorul indicelui de performanta logistica pentru competenta logistica de 2.50 pina in 2022.

Anexa
la Strategia de transport
si logisticape anii 2013-2022

Esalonarea proiectelor investitionale

Nr.|Sectorul| Denumirea Tipul lucririlor Propus de Costul Costul
d/o proiectului estimativ, [estimativ,
milioane | milioane
lei euro
moldo-
venesti
1 2 3 4 5 6 7
1. [Vamal |Sistem Instalarea/adoptarea |Trade and 64,00 4,00
Electronic hardware/software | Transport
“Ghiseu Unic” Facilitation
si Noul Sistem Assessment
Computerizat
de Tranzit
(NCTS)
2. |Rutier [*R33: Reabilitare Ministerul 368,00 23,00
Hincesti- Transporturilor
Lapusna-M1 si
Infrastructurii
Drumurilor
3. |Rutier [*M3: drumul |Constructie noua Ministerul 352,00 22,00
de ocolire a Transporturilor
s.Slobozia si




Mare, s.Cislita-

Infrastructurii

Prut si Drumurilor
s.Giurgiulesti
4. |Naval [Proiectareasi |Proiectare, Trade and Conform proiectului
construirea constructie si utilare | Transport
statiei de Facilitation
preluare a Assessment
deseurilor de la
bordul navelor
cu prelucrarea
si utilizarea
acestuia
5. |Rutier |R1: Cornesti — |Reabilitare Ministerul 304,00 19,00
Ungheni (km Transporturilor
74 — km 96) si
Infrastructurii
Drumurilor
6. |Rutier |*R14: Balti— |Reabilitare si Ministerul 608,00 38,00
Sarateni (km  |modernizare Transporturilor
26 — 38 si km si
43-61, km 64 — Infrastructurii
67) Drumurilor
7. |Rutier |*R6: M1 - Reabilitare Ministerul 160,00 10,00
laloveni (km 0 Transporturilor
-km7) si
Infrastructurii
Drumurilor
8. |Feroviar [Modernizarea |Modernizare 1.S. “Calea 560,00 35,00
motoarelor Ferata din
diesel Moldova”
9. |Rutier [*R16: Balti — |Reabilitare Ministerul 560,00 35,00
Falesti — Transporturilor
Sculeni (km 5 si
— km 59) Infrastructurii
Drumurilor
10. [Rutier  |M3: Porumbrei [ Constructie noui Ministerul 608,00 38,00
— Cimislia (km Transporturilor
34 — km 60) si
Infrastructurii
Drumurilor
11. [Rutier |M3: drumul de [Constructie noui Ministerul 272,00 17,00
ocolire a Transporturilor
or.Comrat si
Infrastructurii
Drumurilor
12. [Rutier |M3: drumul de [Constructie noui Ministerul 144,00 9,00
ocolire a Transporturilor
or.Vulcanesti si
Infrastructurii
Drumurilor
13. [Rutier |*M21: drumul [Reabilitare si Ministerul 400,00 25,00
de ocolire a modernizare Transporturilor
or.Chisinau si
(km 6 — km 15) Infrastructurii
Drumurilor
14. [Rutier |*M1: drumul [Reabilitare si Ministerul 256,00 16,00
de ocolire a modernizare Transporturilor
or.Chisinau si
(km 6 — km 14) Infrastructurii

Drumurilor




15. [Rutier |*R9: Soroca — |Reabilitare Ministerul 256,00 16,00
Arionesti — Transporturilor
Moghilev si
Podolski Infrastructurii
(sectorul Drumurilor
Soroca —
Arionesti)
16.|Vamal |Punctul de Supralargirea Trade and 96,00 6,00
trecere a drumului de acces de | Transport
frontierei la 1 la 3 benzi, Facilitation
Leuseni instalarea sistemului [ Assessment
de scanare stationar
17.|Rutier |*R13: Balti— |Reabilitare Ministerul 496,00 31,00
Gura Camencii Transporturilor
(km1- km si
41) Infrastructurii
Drumurilor
18. |Rutier |M14: Bravicea |Reabilitare Trade and 391,04 24,44
— Chisinau (km Transport
806 — km 856) Facilitation
Assessment
19. [Rutier |M14: Balti— |Reabilitare Trade and 651,84 40,74
Bravicea (km Transport
725 — km 806) Facilitation
Assessment
20. |Rutier |*R34: Hincesti |Reabilitare Ministerul 1248,00 78,00
— Leova - Transporturilor
Cahul si
— Slobozia Infrastructurii
Mare Drumurilor
21. |Rutier |R1: Ungheni — |Reabilitare Ministerul 85,76 5,36
Sculeni (km Transporturilor
105 - km 127) si
Infrastructurii
Drumurilor
22.|Rutier |R2: Chisindu — |Reabilitare Trade and 224,00 14,00
Anenii Noi Transport
(km 5 —km 34) Facilitation
Assessment
23. |Feroviar |Modernizarea |Modernizare 1.S. Calea 1664,00 104,00
locomotivelor Ferata din
seria CME-3 si Moldova
seria TEIOM
24, |Rutier |M3: Chisinau —|Reabilitare Trade and 316,96 19,81
Porumbrei (km Transport
0 — km 34) Facilitation
Assessment
25. [Rutier |R37: Ceadir- |Reabilitare Trade and 269,60 16,85
Lunga — Transport
Comrat (km 5 Facilitation
— km 36) Assessment
26. |Rutier |R20: Rezina— |Reabilitare Ministerul 608,00 38,00
Orhei - Transporturilor
Calarasi (km 0 si
—km 112) Infrastructurii
Drumurilor
27.|Rutier |R26: Causeni —|Reabilitare Ministerul 373,92 23,37

Cimiglia (km
27 — km 95)

Transporturilor
si




Infrastructurii

Drumurilor
28.|Rutier |R7: Soroca— |Reabilitare Trade and 469,60 29,35
Riscani (km 13 Transport
—km62) Facilitation
Assessment
29. |Rutier |M21: Chiginau |Reabilitare Trade and 187,84 11,74
— Dubasari Transport
(km15 — km Facilitation
42) Assessment
30. |Rutier |R38: Balabani |Reabilitare Trade and 290,40 18,15
— Cahul (km Transport
34 -km71) Facilitation
Assessment
31.|Vamal |[Postul intern |Constructie noud cu |[Trade and 185,44 11,59
vamal nou amplasare diferitd | Transport
Chisinau Facilitation
Assessment
32.|Rutier |*R3: Chisindu |Reabilitare Ministerul 384,00 24,00
— Hincesti — Transporturilor
Cimislia — si
Basarabeasca Infrastructurii
(km 30 — km Drumurilor
70)
33.|Vamal |Punctul de Supralargirea Trade and 184,16 11,51
trecere a drumului de acces de | Transport
frontierei lal la 3 benzi, Facilitation
Palanca instalarea sistemului | Assessment
de scanare stationar
34.|Aerian |[Modernizarea |Extinderea Trade and 848,00 53,00
Aeroportului  |terminalului de Transport
International  |pasageri Facilitation
Chisinau Assessment
35. |Rutier |M14: Edinet — |Reabilitare Trade and 928,00 58,00
Balti (km 655 Transport
— km 725) Facilitation
Assessment
36. |Rutier |M14: Criva— |Reabilitare Trade and 688,00 43,00
Edinet (km 591 Transport
— km 655) Facilitation
Assessment
37.|Rutier |R30: Anenii Reabilitare Ministerul 155,04 9,69
Noi — Stefan Transporturilor
Voda (km 20 - si
km 29, km 33 Infrastructurii
—km 37, km Drumurilor
46 — km 50)
38. [Rutier |R30: drumul  |Constructie noua Ministerul 74,72 4,67
de ocolire a Transporturilor
s.Grigorievca si
Infrastructurii
Drumurilor
39. |Rutier |M14: Chisinau |Reabilitare Trade and 464,48 29,03
— Gura Bicului Transport
(km 856 — km Facilitation
911) Assessment
40. |Feroviar |Sectorul de Finalizarea Calea Ferata 320,00 20,00
calea ferata constructiei din Moldova

Cahul -
Giurgiulesti




41. |Rutier [R30: Anenii Reabilitare Trade and 100,00 6,25
Noi — Stefan Transport
Voda (km 0 — Facilitation
km 12) Assessment
42.|Rutier |R30: drumul |Constructie noua Ministerul 70,40 4,40
de ocolire a Transporturilor
s.Troita Noua si
Infrastructurii
Drumurilor
43.|Rutier |R30: drumul |Constructie noua Ministerul 94,72 5,92
de ocolire a Transporturilor
or.Causeni si
Infrastructurii
Drumurilor
44.Vamal [Punctul de Constructia noului | Trade and 576,00 36,00
trecere a punct de trecere a Transport
frontierei frontierei si Facilitation
Unguri drumului de acces la | Assessment
el
45. |Rutier |R26: Causeni — | Reabilitare Trade and 56,00 3,50
Cimislia (km Transport
95 — km 107) Facilitation
Assessment
46. |Rutier |R9: Arionesti —|Reabilitare Ministerul 45,92 2,87
Otaci (km 31 - Transporturilor
km 41) si
Infrastructurii
Drumurilor
47.|Rutier |R47: Cimiglia |Reabilitare Trade and 320,00 20,00
— Sarata Noua Transport
(km 0 — km 40) Facilitation
Assessment
48. |Feroviar |Reparatia Reparatie capitala Ministerul 1248,00 78,00
capitala a caii Transporturilor
ferate si
Infrastructurii
Drumurilor
49. |Rutier |R13: Gura Reabilitare Trade and 388,00 24,25
Camencii — Transport
Rezina (km 41 Facilitation
— km 98) Assessment
50. [Naval |Reactivarea Elaborarea studiului | Ministerul Conform proiectului
transportului | de fezabilitate si Transporturilor
naval pe riurile |proiectului, lucrari  |si
Nistru si Prut  |de asigurare a Infrastructurii
navigatiei in conditii | Drumurilor
de siguranta
(curatirea albiei,
instalarea
semnalizarii, lucrari
de amenajare a
cheiurilor etc.)
51. |Feroviar | Terminalul de |Constructie noua Trade and 320,00 20,00
transbordare Transport
Ungheni Facilitation
Assessment
52.|Vamal |Punctul de Instalarea sistemului | Trade and 34,72 2,17
trecere a de scanare a Transport
frontierei vagoanelor marfare |[Facilitation
Ungheni Assessment




53. |Feroviar |Instituirea unei | Material rulant Trade and 240,00 15,00
companii Transport
nationale de Facilitation
vagoane Assessment
54. |Rutier |R36: Ceadir- |Reabilitare Trade and 188,00 11,75
Lunga — Transport
Comrat (km 39 Facilitation
— km 63) Assessment
55. |Rutier  |R46: Pleseni — |Reabilitare Trade and 81,60 5,10
largara (km 0 — Transport
km 10) Facilitation
Assessment
56. [Rutier |R8: Otaci — Reabilitare Trade and 441,60 27,60
Edinet (km 0 — Transport
km 56) Facilitation
Assessment
57. |Feroviar | Departamentul |Platforme pentru Trade and 32,00 2,00
Servicii containere Transport
Intermodale Facilitation
Assessment
58. | Feroviar |Achizitionarea |Achizitionare Ministerul 2560,00 160,00
vagoanelor de Transporturilor
pasageri si
Infrastructurii
Drumurilor
59. [Aerian |Terminalul de |Constructie noua Trade and 32,00 2,00
marfuri Transport
Chisinau Facilitation
Assessment
60. | Feroviar | Achizitionarea |Achizitionarea Ministerul 176,00 11,00
de magini Transporturilor
pentru si
executarea Infrastructurii
lucrarilor de Drumurilor
intretinere a
cdii
61. |Logistic |Centrul logistic | Constructie noua Trade and 480,00 30,00
multimodal Transport
Chisindu Facilitation
Assessment
62. |Feroviar |Constructia Constructie noua Trade and 32,00 2,00
accesului Transport
feroviar la Facilitation
Centrul logistic Assessment
Chisinau
63. |Logistic | Centrul logistic | Constructie noua Trade and 267,20 16,7
multimodal Transport
Marculesti Facilitation
Assessment

* Tronsoanele rutiere care necesita reabilitare conform starii suprafetei de rulare (IRI)
si a ratei interne de rentabilitate (RIR) si care au fost propuse pentru finantare de catre
Guvernul Republicii Moldova Béancii Europene de Investitii si Bancii Europene pentru
Reconstructie si Dezvoltare.

Esalonarea proiectelor rutiere

2

3

4

. |*R33: Hincesti-
Lapusna-M1

Reabilitare

Ministerul
Transporturilor

368,00

23,00




si Infrastructurii

Drumurilor
2. |*M3: drumul de Constructie noua Ministerul 352,00 22,00
ocolire a s.Slobozia Transporturilor
Mare, s.Cislita-Prut si Infrastructurii
si s.Giurgiulesti Drumurilor
3. [R1: Cornesti — Reabilitare Ministerul 304,00/ 19,00
Ungheni (km 74 — Transporturilor
km 96) si Infrastructurii
Drumurilor
4, [*R14: Balti — Reabilitare si modernizare Ministerul 608,00 38,00
Sarateni (km 26 — Transporturilor
38, km 43 - 61, km si Infrastructurii
64-67) Drumurilor
5. |*R6 M1 - laloveni |Reabilitare Ministerul 160,00( 10,00
(kmO0-km?7) Transporturilor
si Infrastructurii
Drumurilor
6. [*R16: Balti — Reabilitare Ministerul 560,00/ 35,00
Falesti — Sculeni Transporturilor
(km 5 — km 59) si Infrastructurii
Drumurilor
7. (M3: Porumbrei —  |Constructie noua Ministerul 608,00/ 38,00
Cimislia (km 34 — Transporturilor
km 60) si Infrastructurii
Drumurilor
8. |M3: drumul de Constructie noud Ministerul 272,00 17,00
ocolire a or.Comrat Transporturilor
si Infrastructurii
Drumurilor
9. |M3: drumul de Constructie noud Ministerul 144,00 9,00
ocolire a Transporturilor
or.Vulcanesti si Infrastructurii
Drumurilor
10.|*M21: drumul de  |Reabilitare si modernizare Ministerul 400,00| 25,00
ocolire a Transporturilor
or.Chisindu (km 6 — si Infrastructurii
km 15) Drumurilor
11.[*M1; drumul de Reabilitare si modernizare Ministerul 256,00 16,00
ocolire a Transporturilor
or.Chisindu (km 6 — si Infrastructurii
km 14) Drumurilor
12.1*R9: Soroca - Reabilitare Ministerul 256,00{ 16,00
Arionesti — Transporturilor
M.Podolski si Infrastructurii
(sectorul Soroca — Drumurilor
Arionesti)
13.|M14: Bravicea — Reabilitare Trade and 391,04| 24,44
Chisinadu (km 806 — Transport
km 856) Facilitation
Assessment
14.|*R13: Balti — Gura |Reabilitare Ministerul 496,00( 31,00
Camencii (km 1-km Transporturilor
41) si Infrastructurii
Drumurilor
15.|M14: Balti - Reabilitare Trade and 651,84| 40,74
Bravicea (km 725 - Transport
km 806) Facilitation

Assessment




16.|*R34: Hincesti — Reabilitare Ministerul 1248,00( 78,00
Leova — Cahul - Transporturilor
Slobozia Mare si Infrastructurii
Drumurilor
17.|R1: Ungheni — Reabilitare Ministerul 85,76 5,36
Sculeni (km 105 — Transporturilor
km 127) si Infrastructurii
Drumurilor
18.|R2: Chiginau — Reabilitare Trade and 224,001 14,00
Anenii Noi (km 5 - Transport
km 34) Facilitation
Assessment
19.|M3: Chisginau — Reabilitare Trade and 316,96| 19,81
Porumbrei (km 0 — Transport
km 34) Facilitation
Assessment
20.|R37: Ceadir-Lunga |Reabilitare Trade and 269,60 16,85
— Comrat (km 5 - Transport
km 36) Facilitation
Assessment
21.|R20: Rezina — Reabilitare Ministerul 608,00( 38,00
Orhei — Calarasi, Transporturilor
(km 0 —km 112) si Infrastructurii
Drumurilor
22.|R26: Causeni — Reabilitare Ministerul 373,92 23,37
Cimislia (km 27 — Transporturilor
km 95) si Infrastructurii
Drumurilor
23.|R7: Soroca — Reabilitare Trade and 469,6| 29,35
Riscani (km 13 - Transport
km 62) Facilitation
Assessment
24.1M21: Chiginau — Reabilitare Trade and 187,84 11,74
Dubésari (km15 — Transport
km 42) Facilitation
Assessment
25.|R38: Balabani — Reabilitare Trade and 290,40 18,15
Cahul (km 34 — km Transport
71) Facilitation
Assessment
26.|*R3: Chisinau — Reabilitare Ministerul 384,00 24,00
Hincesti — Cimiglia Transporturilor
— Basarabeasca (km si Infrastructurii
30 - km 70) Drumurilor
27.|M14: Edinet — Balti |Reabilitare Trade and 928,00/ 58,00
(km 655 — km 725) Transport
Facilitation
Assessment
28.|M14: Criva - Reabilitare Trade and 688,00{ 43,00
Edinet (km 591 — Transport
km 655) Facilitation
Assessment
29.|R30: Anenii Noi — |Reabilitare Ministerul 155,04 9,69
Stefan Voda, (km20 Transporturilor
—km 29, km 33 - si Infrastructurii
km 37, km 46 — km Drumurilor
50)
30.|R30: drumul de Constructie noud Ministerul 74,72 4,67
ocolire a Transporturilor

s.Grigorievca




si Infrastructurii

Drumurilor
31.|M14: Chiginau — Reabilitare Trade and 464,48 29,03
Gura Bicului (km Transport
856 — km 911) Facilitation
Assessment
32.|R30: Anenii Noi — |Reabilitare Trade and 100,00 6,25
Stefan Voda, (km 0 Transport
—-km12) Facilitation
Assessment
33.|R30: drumul de Constructie noud Ministerul 70,40 4,40
ocolire a s.Troita Transporturilor
Noua si Infrastructurii
Drumurilor
34.|R30: drumul de Constructie noud Ministerul 94,72 5,92
ocolire a or.Causeni Transporturilor
si Infrastructurii
Drumurilor
35.|R26: Causeni — Reabilitare Trade and 56,00 3,50
Cimigslia, (km 95 — Transport
km 107) Facilitation
Assessment
36.|R9: Arionesti — Reabilitare Ministerul 45,92 2,87
Otaci (km 31 — km Transporturilor
41) si Infrastructurii
Drumurilor
37.|R47: Cimislia — Reabilitare Trade and 320,00/ 20,00
Sarata Noua (km 0 Transport
— km 40) Facilitation
Assessment
38.|R13: Gura Reabilitare Trade and 388,00| 24,25
Camencii — Rezina Transport
(km 41 — km 98) Facilitation
Assessment
39.|R36: Ceadir-Lunga |Reabilitare Trade and 188,00 11,75
— Comrat (km 39 — Transport
km 725) Facilitation
Assessment
40.|R46: Pleseni — Reabilitare Trade and 81,60 5,10
largara (km 0 — km Transport
10) Facilitation
Assessment
41.|R8: Otaci — Edinet |Reabilitare Trade and 441,60 27,60
(km 0 — km 56) Transport
Facilitation
Assessment

* Tronsoanele rutiere care necesara reabilitare conform starii suprafetei de rulare (IRI)
si a ratei interne de rentabilitate (RIR) si care au fost propuse pentru finantare de catre
Guvernul Republicii Moldova Bancii Europene de Investitii si Béancii Europene pentru
Reconstructie si Dezvoltare.

Esalonarea proiectelor feroviare

1. [Modernizarea Modernizare IS “Calea Ferata | 560,00{ 35,00
motoarelor diesel din Moldova”

2. |Modernizarea Modernizare IS “Calea Ferata [1664,00| 104,00
locomotivelor seria din Moldova”

CME-3 si seria
TE1OM




3. |Sectorul de cale Finalizarea constructiei IS “Calea Ferata | 320,00 20,00
ferata Cahul — din Moldova”
Giurgiulesti
4. [Reparatia capitalad a |Reparatia capitala IS “Calea Ferata {1248,00| 78,00
caii ferate din Moldova”
5. [Terminalul de Constructie noua Trade and 320,00/ 20,00
transbordare Transport
Ungheni Facilitation
Assessment
6. |Instituirea unei Material rulant Trade and 240,00{ 15,00
companii nationale Transport
de vagoane Facilitation
Assessment
7. |Departamentul Platforme pentru containere |Trade and 32,00 2,00
Servicii Transport
Intermodale Facilitation
Assessment
8. | Achizitionarea Achizitionare iS “Calea Ferata |2960,00| 185,00
vagoanelor de din Moldova”
pasageri
9. |Achizitionarea de | Achizitionare iS “Calea Ferata | 176,00 11,00
masini pentru din Moldova”
executarea
lucrarilor de
intretinere a caii
10.|Constructia Constructie noud Trade and 32,00 2,00
accesului feroviar la Transport
Centrul logistic Facilitation
multimodal din Assessment
Chisinau
Esalonarea proiectelor vamale si logistice
1. |Sistem Electronic  |Instalarea/adoptarea Trade and 64,00 4,00
"Ghiseu Unic" si hardware/software Transport
Noul Sistem Facilitation
Computerizat de Assessment
Tranzit (NCTS)
2. |Punctul de trecere a |Supralargirea drumului de | Trade and 96,00 6,00
frontierei Leuseni  |acces de la 1 la 3 benzi, Transport
instalarea sistemului de Facilitation
scanare stationar Assessment
3. |Postul intern vamal |Constructie noud cu Trade and 185,44 11,59
nou Chisinau amplasare diferita Transport
Facilitation
Assessment
4. [Punctul de trecere a |Supralargirea drumului de | Trade and 181,16| 11,51
frontierei Palanca |acces de la 1 la 3 benzi, Transport
instalarea sistemului de Facilitation
scanare stationar Assessment
5. |Punctul de trecere a | Constructia noului punct de | Trade and 576,00{ 36,00
frontierei Unguri trecere a frontierei si a Transport
drumului de acces spre el Facilitation
Assessment
6. |Punctul de trecere a |Instalarea sistemului de Trade and 34,72 2,17

frontierei Ungheni

scanare a vagoanelor marfare

Transport
Facilitation
Assessment




. | Centrul logistic Constructie noud Trade and 480,00{ 30,00
multimodal Transport
Chisinau Facilitation
Assessment
. | Centrul logistic Constructie noud Trade and 267,20 16,7
multimodal Transport
Marculesti Facilitation
Assessment
Esalonarea proiectelor sectorului aviatic
Modernizarea Extinderea terminalului de | Trade and 848,00( 53,00
Aeroportului pasageri Transport
International Facilitation
Chisinau Assessment
. | Terminalul de Constructie noua Trade and 32,00 2,00
marfuri Chigindu Transport
Facilitation
Assessment
Esalonarea proiectelor sectorului naval
. |Proiectarea si Proiectare, constructie si Trade and Conform
construirea statiei  |utilare Transport proiectului
de preluare a Facilitation
deseurilor de la Assessment
bordul navelor cu
prelucrarea si
utilizarea acestora
Reactivarea Elaborarea studiului de Ministerul Conform
transportului naval |fezabilitate si proiectului, Transporturilor  |proiectului
pe riurile Nistru si  |lucrari de asigurare a si Infrastructurii
Prut navigatiei in conditii de Drumurilor
siguranta (curatirea albiei,
instalarea semnalizarii,
lucrari de amenajare a
cheiurilor etc.)

Hotaririle Guvernului
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