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Luand in considerare faptul ca finantarea lucrarilor de reparatie pentru anul 2021
se va efectua etapizat, I.S. »Administratia de Stat a Drumurilor” solicitd divizarea
proiectului la obiectul “G27 R7 — Chetrosu — Moara de Piatrd — Cubolta, km. 0,00 -
31,00” in doua etape, si anume:

1. Etapa I - “G27 R7 = Chetrosy — Moara de Piatra — Cubolta, km. 27.00 -

31,007;
2. Etapa II - “G27 R7 - Chetrosu — Moara de Piatrda — Cubolta, km. 0.00 -
27,007,

Concomitent, solicitim elaborarea Etapei | intr-un termen cat mai restans,
Multumim pentru intelegere!

Cu respect,

’// (ﬂ_,_ ~
Director general interimar &( /// // Veaceslav POTOP
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TEMA DE PROIECTA

—

Denumirea lucrarii

Servicii de proiectare pentru reparatia drumului ,G27 R7 — Chetrosu — Moara de Piatra —
Cubolta — R13, km 0,00-31,15"

Temeiul proiectarii

Programul lucrdrilor de proiectare pentru anul 2020

Faza de proiectare

Proiect de executie

Proiectant general

Castigatorul licitatiei publice

SINENIFRYIN

inceputul sectorului de
reparatie

Km 0,00 (ramificatia la drumul R7 R14 — Drochia — Costesti — frontiera cu Romania,
km 23,11) — se va preciza prin proiect

Sfirsitul sectorului de
reparatie

Km 31,15 (ramificatia la drumul R13 Balti — Floresti — R14, km 10,46) — se va preciza
prin proiect

Necesitatea efectuarii
studiilor si cercetarilor
pe teren

¢ Ridicari topogeodezice, conform art. 31 al Legii nr. 778 din 27.12.2001, privind
geodezia, cartografia si geoinformatica;

Prospectiuni geologice;

Prospectiuni hidrometeorologice;

Examinarea tehnica a sistemului rutier existent si constructiilor ingineresti;
Examinarea lucrarilor de artd existente

Parametrii tehnici de
baza

Categoria tehnica a drumului conform NCM D.02.01:2015 - IV;

¢ Tipul imbracamintei rutiere — beton asfaltic (sarcina pe osie pentru calculul sistemului
rutier — 110 kN);

o Lucrdri de artd - Conform CHull 2.05.03-84 ,MocTb! 1 Tpybel”, CP D.01.05-2012
,Determinarea caracteristicilor hidrologice pentru conditiile republicii Moldova”, altor
standarde in vigoare;

e Accesoriile drumului, siguranta rutiera — Conform NCM D.02.01:2015, CP D.02.11-

2014, altor standarde in vigoare

Conditii specifice

Proiectantul va elabora compartimentul privind evaluarea impactului asupra mediului;
Proiectantul va elabora borderou de masurari al grosimelor imbracamintei rutiere
existente, peste fiecare 100 m;

e Proiectantul va elabora lista cantitatilor materialului demolat si decapat cu stipularea
transmiterii ulterioare catre beneficiar;

s Proiectantul va aviza documentatia de proiect cu arhitectul-sef al raionului conform
prevederilor art.5 pct.5 al Legii nr.163, din 09.07.2010 "Privind autorizarea executarii
lucrarilor de constructii”;

e Laintocmirea devizelor de cheltuieli de folosit costurile utilajelor de constructii
aprobate de catre 1.S. ,Administratia de Stat a Drumurilor”

e La necesitatea proiectantul va elabora proiect pentru extragerea rocilor sedimentare
si acelor neconsolidate.

10.

Date initiale la tema de
proiect, avize, acorduri

Beneficiarul va obfine cu sustinerea Proiectantului:

e Certificatul de urbanism;
e Avizul autoritatilor administratiei publice locale si organelor de stat de supraveghere
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Continutul proiectului
de executie

Conform NCM A. 07.02.2012:

Memoriu explicativ general,

Desene pe compartimente;

Liste de cantitdfi pe compartimente;,

Devize, conform art. 4.2.7 al CP L.01.01-2012, privind intocmirea devizelor pentru
lucrarile de constructii-montaj prin metoda de resurse (inclusiv forma 5);
Elaborarea compartimentului ,Argumentarea tehnico-economica a investitiilor”,

e Elaborarea compartimentului ,Organizarea santierului de constructie”;

e (Cartea tehnica

12.

Numarul exemplarelor
de documentatie

e involum de 3 exemplare + varianta electronic3

Director adjunct 1.S. ,Administratia de Stat a Drumurilor”
Sef directie constructii si reparatii capitale

Sef serviciu proiectari si devize

/\CZ% lu. Pasa
v
\ Gt

V. Cotruta

D. Gorbatiuc /




REPUBLICA MOLDOvVA
Consiliul raional Singerei
Presedintele raionului Singereij

Republic of Moldova, District Council Singerei, President of the district Singerei

MD-6201, Republica Moldova, orasul Singerei, str. Indepepndentei, 111, Te], (262) 2-20-58, Fax: 2-63-53
E_mail:consi!iuI_raiona]_singerei@yahoo.com WWW.singerei.md

CERTIFICAT DE URBANISM PENTRU PROIECTARE

Ne eliberare 02 din 04.12.2020

Ca urmare a cererii adresate de:

s ‘ADMINISTRATIA DE STAT A DRUMURILOR" c/f 1 003600023559

Director general interimar d-/ Veaceslav PO TOP

cu domiciliul/sediul: Chisindu, str. Bucurie 12A | tel. de contact (022)740803: (022)220546 - | Turcan
Inregistrata cu nr. 02/1-12/1237 din 13.10. 2020

In baza prevederilor Legii nr.163 din 09.07.2010 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructie,

CERTIFIC:

Urmatoarele cerinte, stabilite prin Planyl Urbanistic General - PA TR Singerei obiect nr 15075/161

(documentatia de urbanism Si amenajare a teritoriylui raional), aprobat prin decizia consiliulyi raional

nr. 9/5 din 15.12.2008 , pentry elaborares documentat
rutiere a drumului G27 R7 - Chetrosuy - Moara de Pjatrs - Cubolta - R1 3. km. 0,00 -31,15"

pe imobilul/terenul cu nr. Cadastral 7442120055, 7442126052, 7442113074 7442115191 (con'?. Cubolta si
741110119171 (com. A!exa“ndrem’l situat in raionuyl Singeri dupd cum urmeazs:

1. Regimul juridic al terenului.
D

r fi identificate /s momentul lucrarilor de
Amenagare a Teritoriului Raionului Planurilor Urbanistic

3. Regimul tehnic al terenului gi constructiei.
Constructia este echi, até cu utilitstile caracteristice necesare entru functionare. Terenul recédutat, are
' dmisibile de am lasare, tassri de teren sau alte caracteristici geotehnice nefavorapile

De prevazut lucrari conexe de ineres public necesare functionarii obiectului: | a lesirile din
de preconiz a asageri si altelo
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La Certificatul de Urbanism pentru Proiectare Nr. 2 din 04.12.2020.

Eliberat Consiliul raional Singerei

Functia | F.N.P. Semn.|Data Terenul solicitat pentru amplasare i proiectare:
"Reparatia imbracamintei rutiere a drumului

G27 R7 - Chetrosu - Moara de Piatra - Cubolta - R13, km. 0,00 -31,15 "
FAZA |(PLANSA|PLANSE

Beneficiar:
IS "Administratia de stat a drumurilor" CUP 1 1

Y

Elaborat Gisca

a Xl Schema de amplasare
2020




Reparatia drumului G27 "R7 - Chetrosu - Moara de Piatra - Cubolta - R13, km 0,00-31,15"
(Etapa |, sector km 27.00- km31)

LISTA FURNIZORILOR DE MATERIALE

Proiect de Executie

Servicii de proiectare pentru reparatia drumului ,,G27 R7 - Chetrosu - Moara de Piatri -

Cubolta - R13, km 0,00-31,15" (Etapa I, sector km 27.00- km31)

Distanta
Denumirea Denumirea Locul de Tipul de -
Nr.ord. . " q : _— transport
materialului furnizorului destinatie transport e 4
km
1 2 3 4 5 6
Piatra sparta . . .
1 M400,M300 Cariera Ziicani traseu transport auto 73
Piatra sparti Cariera
1 M400,M300 Duruitoarea traseu transport auto 90
2 Sretibn e ain UBC Chisindu traseu transport auto 150
beton armat
3 Beton ciment UBC Balti traseu transport auto 25
4 Beton ésfaltic UI?A traseu transport auto 30
Balti
5 Balast Car‘lerva traseu transport auto 67
Vasilcau
6 Nisi Gaglera traseu transport auto 67
P Vasilcau P
Beneficiar: IS "Administratia de Stat a Drumurilor”.
Petrusanco S.
ISP Bejan S.
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1. DATE GENERALE
DENUMIREA PROIECTULUI: “Lucrari de proiectare pentru Reparatia

drumului G27 "R7 - Chetrosu - Moara de
Piatra - Cubolta - R13, km 0,00-31,15"
(Etapa I, sector km 27.00- km31)

TEMEIUL PROIECTARII Programul lucrarilor de proiectare pentru anul
2020

FAZA PROIECTULUI: Proiect de executie

BENEFICIAR: IS “Administratia de Stat a Drumurilor”

AUTORITATEA CONTRACTANTA: IS “Administratia de Stat a Drumurilor”

Date initiale ale proiectului:

Certificat de urbanism nr. 02 din 04 decembrie 2020,
Caiet de sarcini;

Raport topo-geodezic;

Studiul geotehnic;

Raport hidrometeorologic;

Raport de examinare a sistemului rutier existent;
Raport de examninare a operelor de arta;

Studiul intensitatii traficului rutier.

Drept normative principale pentru elaborarea proiectului au servit:

NCM D.02.01-2015 "Proiectarea drumurilor publice"

CHull 2.07.01.89* «I'papgocTpouTenscTBo. [MnaHnpoBKa 1 3acTpoiika ropoackux 1
CernbCKUX NOCeneHnmn»

CP D.02.11-2014 ,Recomandari privind proiectarea strazilor si drumurilor din
localitati urbane si rurale”

CHuM 2.05.03.-84" «MocTbl 1 TpyObI»

TEMA CU FUNDAMENTAREA NECESITATII S| OPORTUNITATII INVESTITIEI:
Proiectul de fata a fost elaborat in corespundere cu cerintele expuse in Caietul de sarcini

din Documentatia de licitatie pentru achizitionarea serviciilor de proiectare si temei de

proiectare aprobate de IS “Administratia de Stat a Drumurilor”.
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1.1. Autenticitatea proiectului

Raionul Singerei este amplasat in partea central — nordica a Republicii Moldova, la o
distanta de 114 km de municipiul Chisinau si la 25 km distantd de municipiul B&lti. Unitatea
administrativ-teritoriala se invecineaza, la nord, cu raionul Drochia, la est, cu raionul Floresti,
la sud, cu raionul Telenesti, la vest, cu raionul Ungheni si la nord-vest cu raionul Filesti si
municipiul Balti.

Principalul obiectiv al proiectului initiat este reducerea costurilor transportului rutier si
imbunatatirea accesului, tranzitului si a sigurantei utilizatorilor drumului. La fel, acest proiect
tinde sa creeze conditii de confort si sa reduca timpul de parcuregere a acestui sector de
drum, care se preconizeaza sa fie reparat (modernizat).

Reparatia drumului va facilita comertul, transportul, industria si turismul, de asemenea,
presupune dezvoltarea si consolidarea accesului la pietele agricole din regiune fiind o
premiza pentru asigurarea conexiunilor de transport intre centrul tarii si regiunile nordice a

Republicii Moldova.

1.2. Amplasamentul drumului

Sectorul de drum G27 "R7 - Chetrosu - Moara de Piatra - Cubolta - R13, km 0,00-km 31,15"
(Etapa |, sector km 27.00- km31) este amplasat in partea de nord a Republicii Moldova in
raionul Singerei. Acesta are o lungime de 31,158 km si isi are inceputul in intersectia la
acelagi nivel cu drumul republican R7 “R14 - Drochia - Costesti - frontiera cu Romania”, in
satul Chetrosu, insa inceputul lucrarilor in proiectul dat vor fi la PC 261+60 si se va sfarsi la
PC 311+58, dat fiind faptul conform solicitarii Beneficiarului “Administratia de Stat a
Drumulrilor” pentru divizarea proiectului in 2 etape, si anume:

1. Etapa | - "G27 R7 — Chetrosu — Moara de Piatra — Cubolta, km 27,00 — km 31,00;

2. Etapa Il - "G27 R7 — Chetrosu — Moara de Piatrd — Cubolta, km 0,00 — km 27,00

13



Inceput etapa | |, B
sector Pc 261+60 |7 W

-

Pc 311+53.80 ,

Figura 1.2.1. Amplasamentul drumului
2. STUDII EFECTUATE
2.1. Investigarea sistemului rutier
Studiul de investigare a sistemului rutier este conditionat de necesitatea determinarii
grosimilor straturilor existente si capacitatii portante a sistemului rutier, in scopul de a
identifica solutiile optime de reparatie si dimensionare a acestuia pe acest sector de drum.
Astfel, a fost necesar sa fie evaluata starea tehnicad a drumului, definitd de caracteristicele
structurale si functionale ale acesteia. Evaluarea starii tehnice a constat din urmatoarele:
¢ Evaluarea stérii de degradare;
¢ Determinarea grosimilor a structurii rutiere existente;
¢ Determinarea capacitatii portante a sistemului rutier.
Studiilor efectuate identificat criteriile de performanta ale drumului, iar in rezultat s-au
elaborat solutii optime de reparatie a sistemului rutier, drumul fiind mpértit in sectoare

omogene, in functie de caracteristicile pe care le-a prezentat constructia in cadrul studiilor.

In cadrul lucrérilor de proiectare pentru executarea lucrarilor de reparatie a drumului G27
R7-Chetrosu-Moara de Piatra-Cubolta-R13, km 0,0-31,15, in continuare Etapa I: ,Lucrari de
proiectare pentru executarea lucrarilor de reparatie a drumului G27 R7-Chetrosu-Moara de

14



Piatra-Cubolta-R13, km 27,0 — 31,15"a fost evaluata starea de degradare a partii carosabile,
determinata grosimea structurii rutiere existente. Scopul acestei investigatii detaliate a
imbracamintei rutiere consta in obtinerea informatiei necesara pentru a determina sectoarele
omogene cit si pentru a determina solutia potrivita pentru reparatia sistemului rutier.
Conform investigarilor efectuate sectorul dat are suprafata de rulare din piatra sparta.
Sistemul rutier existent este constituit dintr-un sistem rutier, alcatuit din straturi din piatra
sparta de calcar, amestec de balast cu piatra sparta cu grosimea medie de 26cm si variaza
de la 10cm pina la 37cm.
Evaluarea starii tehnice a constat din urmatoarele:
¢ Studiul Traficului. Rezultatele studiului de trafic si a componentei Iui au fost
generalizate intr-un tabel, care include informatia despre intensitatea si componenta
lui, precum si ponderea procentuald a lor. Deasemenea s-a calculat Media Zilnica
Anuala si s-au facut prognoze de trafic pe o perioada de 20ani.
¢ Determinarea grosimilor structurii rutiere existente. Sliturile efectuate in
structura rutiera existenta, au fost generalizate intr-un tabel, care minimum includ
informatia despre locul de amplasare; grosimea totald a constructivului.
Studiul dat a fost efectuat in conformitate cu legislatia si reglementarile tehnice in vigoare
in Republica Moldova, inclusiv:
- CP D.02.14 - 2013 ,REGULI PRIVIND INVESTIGAREA S| EVALUAREA STARII
DRUMURILOR’;
- CP D.02.16 - 2012 ,EVALUAREA CAPACITATII PORTANTE A STRUCTURILOR
RUTIERE SUPLE";
- CP D.02.08 - 2014 ,DIMENSIONAREA STRUCTURILOR RUTIERE SUPLE".

2.2 Studiu traficului.
Scopul acestui studiu este de a confirma volumele existente de trafic si studierea

compozitiei traficului in vederea necesitatii proiectarii structurii rutiere noi.

Studiu de trafic a fost executat in luna octombrie 2020. Numaratorile s-au efectuat incepind
cu orele 7.00 pina la orele 19.00. In acest interval de timp se obtin datele necesare pentru
verificarea si determinarea solutiei optimale.

Studiile au fost efectuate de catre o echipa de anchetatori a cite 2 persoane in echipé pe
perioada unei zi.

Pentru studiu, s-a efectuat o evidenta manuala sistematizata, clasificarea fiind facuta dupa
categoria mijloacelor de transport, pe ore si directii. Pentru investigatii s-a tinut cont de

urmatoarele categorii ale mijloacelor de transport:
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VL.

VII.

VI,

Autoturism/4x4 — inclusive autoturisme proprii, taxiuri si alte mijloace de
transport mici, aga cum sunt cele cu patru roti de tractiune, care sunt folosite ca
mijloace de transport private.

Mini-microbus — microbuse mici private cu un numar de locuri de pina la 8
persoane, pentru transportarea pasagerilor sau a marfurilor de panala 1,5 t.
Microbus de ruta — mini-autobuze si autobuze mici cu un numar de locuri de
pind la 15, pentru transportarea pasagerilor cu un tarif de plata.

Autobuze — include toate autobuzele mari cu un numar de 15 - 60 locuri,
folosite pentru transportarea pasagerilor.

Mijloacele de transport usoare pentru marfa (pina la 3,5 t) — camionete si
pick-up-uri cu patru rofi, folosite preponderent pentru transportarea de marfuri.
Mijloace de transport de dimensiuni mijlocii cu 2 osii pentru
transportarea marfurilor — camioane cu un numar total de doua osii si sase
roti.

Mijloace de transport grele cu 3 osii pentru transportarea marfurilor —
camioane cu 3 osii cu o singura osie in partea din fata si doua osii in partea din
urma.

Mijloace de transport cu 4 si mai multe osii pentru transportarea marfurilor
grele — camioanele cu 4 sau mai multe osii sau imbinarile de camioane cu

remorci cu 4 sau mai multe osii.

2.3 Intensitatea si componenta traficului.

Dupa ce au fost colectate datele studiului, acestea au fost procesate in oficiul proiectului.

Datele au fost transferate in EXCEL folosind filtre si verificari conditionale pentru a examina

seriile variabile si logica. Aceasta a permis identificarea si corectarea tututor erorilor in

colectarea sau introducerea datelor.

Numaratoare Manuala Directionald, a fost efectuata in intersectie pe directii aparte.

Rezultatele referitor la numaratoare pe ore si directii si Media Zilnica Anuala (MZA) sunt

prezentate in tabelul 2.1.

Media Zilnica Anuala (MZA) a fost calculata folosind coeficienti de ajustare precum:

- Coeficient de ajustare la intensitatea zilnica (24 ore);

- Coeficient de ajustare la intensitatea zilnicd pe saptamina;

- Coeficient de ajustare la intensitatea zilnica pe luna.

Calculul Mediei Zilnice Anuale (MZA) si componenta traficului pe categorii se foloseste

pentru calculul Modulului de Elasticitate minim necesar pentru a afla care ar trebui sa fie

capacitatea portanta necesara pentru traficul actual.
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Pentru a echivala intensitatea traficului de vehicule fizice in intensitatea traficului de
vehicule etalon autoturisme, conform normativului NCM D.02.01:2015 ,Proiectarea

drumurilor publice”, s-au folosit urmatorii coeficienti de echivalare:

Tabelul 2.1
Categoriile de vehicule Coeficientul
Autoturisme, mini-microbuze de pasageri private 1,0
Microbuze de ruta pentru pasageri, marfare de 3,5 tone 1.5
Autocamioane cu 2 osii i derivate 2,5
Autocamioane cu 3 osii si derivate 3,0
Autocamioane cu 4 +osii i derivate, articulate 3.5
Autobuze 2,5

17
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2.4 Prognoze de trafic.

Prognozele traficului au fost elaborate pentru o perioada de 20 ani, incepind cu anul 2020.
Pentru drumul G27, analiza a cuprins cresterea normala a traficului determinata de cresterea
economica in Moldova.

E recunoscuta pe larg legatura strinsa intre cresterea economica si cresterea traficului
si la etapa dezvoltarii economiei se considerata, ca cresterea traficului autoturismelor si a
mijloacelor de transport usoare pentru pasageri are loc in general putin mai rapid decit
cresterea PIB-ului, pe cind cresterea traficului mijloacelor de transport marfare, fiind
dependente direct de economie, de obicei e la fel ca si cresterea PIB-ului.

Ratele de crestere sunt generalizate in tabelul 2.3. Rata de crestere joasa constituie 75%

fata de cresterea de mijloc, iar cea inaltd 120%.

Tabelul 2.3. Ratele de Crestere Normala a Traficului.

Mijloace de transport pentru Mijloace de transport pentru
Anul pasageri marfuri
De Rata Rata De Rata Rata
mijloc mica mare mijloc mica mare
2020 2025 4.2 3.2 5.0 4.0 3.0 4.8
2025 2030 34 2.6 4.1 3.3 2.4 3.9
2030 2040 29 il 35 2.8 2.1 3.3

Pentru prognoza traficului rutier a fost aplicata rata de crestere mijlocie. Aceasta rata a
fost aplicatad din considerentul ca sectorul dat de drum face parte din coridorul de legatura
dintre doua drumuri nationale, R7 si R13, scurtind astfel distanta. Deasemena, drumul dat
are o importantad mare pentru sectorul economic, deoarece in apropierea lui sunt amplasati
multi agenti economici, iar la sezonul de recoltare a roadei agricole circuld transport de mare

tonaj. in tabelele 2.4 sunt prezentate prognoze de trafic pentru anii 2020-2040.
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2.5 Evaluarea starii de degradare a partii carosabile.

Determinarea starii de degradare in teren a partii carosabile a fost efectuata de catre o
echipa de ingineri specializati. Echipa este formata din 3 persoane (1 inginer, 1 tehnician si
soferul laboratorului mobil). Lucrérile de teren cuprind crearea unei baze de date privind
starea imbracamintei rutiere. Colectarea de date se face prin intermediul unui soft care
permite inregistrarea situatiei existente a imbracamintei rutiere cu ajutorul a doua camere
video.

in urma evaluarii stérii de degadare a partii carosabile s-au depistat urméatoarele defecte
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Figura 3.1. Km 27+600, gropi, ndmol si resturi vegetle preente
pe partea carosabila.
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Figura 1.55. Km 29+300, namol si resturi vegetale prezente
pe partea carosabila
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2.6 Modul de alcatuire a sistemului rutier existent.

Grosimea straturilor asfaltice si a straturilor de baza au fost masurate in urma efectuarii

sliturilor, cu ajutorul ciocanului rotopercutor, pentru masurarea capacitatii portante a stratului

de baza, cit si in uma efectuarii testelor geologice. Astfel sistemul rutier a fost masurat in

sliturile facute cu 1,5-2,0m de la marginea pariii carosabile si a testelor geologice facute la

1,0-2,5m de la axa drumului existent.

in urma efectudrii sliturilor si testelor geologice si dupa masurarea grosimilor, sistemul

rutier existent este constituit dintr-un sistem rutier, alcatuit din straturi din piatra sparta de

calcar, amestec de balast cu piatrad sparta cu grosimea medie de 26cm si variaza de la 10cm

pina la 37cm.
Tabelul 4.1
Grosimea sistemului rutier
existent, (cm)
N | KM+ | Pozitia Strat de baza Total, Nota
bitt?:r:?rtlos piatra | o
sparta .
G27 R7-Chetrosu-Moara de Piatra-Cubolta-R13, km 27,00-31,15
1 27+132 axa 0 37 0 37,0 Test geologic
2 27+600 axa 0 22 10 32,0 Slit excavat
3 27+916 axa 0 20 15 35,0 Test geologic
4 28+200 axa 0 18 13 31,0 Slit excavat
5 28+600 axa 0 20 15 35,0 Slit excavat
6 29+000 axa 0 20 11 31,0 Test geologic
7 29+300 axa 0 17 10 27,0 Slit excavat
8 29+800 axa 0 5 10 15,0 Slit excavat
9 30+150 axa 0 8 17 25,0 Test geologic
10 30+500 axa 0 7 16 23,0 Slit excavat
11 30+800 axa 0 5 8 13,0 Slit excavat
12 31+150 axa 0 5 5 10,0 Test geologic
Media 0 17 8 25,0
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Tabel 4.2

G27 R7- Chetrosu - Moara de Piatra - Cubolta - R13, km 27,0 - 31,15

Km + Grosimea straturilor (cm) Imaginile
27+600 piatra sparta — 22,0

(axa) balast - 10,0
28+200 piatra sparta — 18,0

(axa) balast — 13,0
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Continuare Tabelul 4.2

G27 R7- Chetrosu - Moara de Piatra - Cubolta - R13, km 27,0 - 31,15

Km + Grosimea straturilor (cm) Imaginile
284600 piatra sparta — 20,0

(axa) balast — 15,0
29+300 piatra sparta — 17,0

(axa) balast - 10,0
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Continuare Tabelul 4.2

G27 R7- Chetrosu - Moara de Piatra - Cubolta - R13, km 27,0 - 31,15

Km + Grosimea straturilor (cm) Imaginile
@ £
] : T::—LE X _." h—_
::'_\-‘ i 4 . N .,;’_
e
29+800 piatra sparta — 5,0
(axa) balast — 10,0
30+500 piatrd sparta - 7,0
(axa) balast — 16,0
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Continuare Tabelul 4.2

G27 R7- Chetrosu - Moara de Piatra - Cubolta - R13, km 27,0 - 31,15

Km + Grosimea straturilor (cm) Imaginile

i

30+800 piatra sparta - 5,0
(axa) balast - 8,0

2.7 Studiul de topografie si hartile
Ridicarea topografica s-a executat in 2020, in coordonate MOLDREF 99, cotele Baltice.
Lucrarile s-au executat in acord cu caietul de sarcini si conform documentelor normative in
vigoare:
1. Instructiune topografica in scara 1:1000 — 1:5000 MD 36-05-06-97
2. Semne conventionale pentru scara 1:1000 — 1:5000
Conform acestor cerinte tehnice au fost efectuate lucrarile necesare pentru studiul de
topografie. Studiul refelei topo-geodezice a fost creat In modul urmator:
e Amplasarea statiilor in conexiune planimetrica si de altitudine a punctelor ridicarilor
topo-geodezice sunt fortificate cu fixatii la obiectele locale, piloni metalici.
o Pentru executarea ridicarilor topo-geodezice a fost realizata reteaua de baza prin
metoda intersectii inainte a drumuirii cu teodolitul.
e Masurarea unghiurilor si liniilor s-au efectuat cu ajutorul taheometrului electronic
.Leica TC 405",
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e Unghiurile dintre liniile drumuirii cu teodolitul s-au masurat in sistemul tripoidal de
masurare dintr-o receptie completa. -

Caracteristicile tehnice a drumuirilor cu teodolitul si evaluarea preciziei lor sunt descrise
in anexe. Devierile in valorile méasurate, rezultate din realizarea masurarilor liniare si
unghiulare, cat si a masurarilor altitudinii nu depasesc valorile admisibile. Pentru masurarile
topografice: -

» Ridicarea tahimetrica si a suprafetelor adiacente s-a executat in scara 1:500;
e Trasarea orizontalelor cu pasul de 0,5m. -

Ridicarile s-au executat prin metoda intersectiei inainte cu ajutorul tahimetrului electronic.
Suprafata ridicata a fost amanuntit schitata la fata locului, unde sunt indicate ordinea punctelor
coordonate si masurarile facute suplimentar in locurile unde coordonarea n-a fost posibila din

cauza obstacolelor.

2.8 Investigatii geotehnice

Studiu geotehnic a fost intocmit la solicitarea beneficiarului, ADMINISTRATIA DE STAT A
DRUMURILOR, avand ca scop identificarea constructivului existent si structurii litologice a
terenului, a caracteristicilor fizico-mecanice ale pamanturilor din zona activa si respectiv
determinarea conditiilor nefavorabile pentru "Servicii de proiectare pentru reparatia drumului
G27, R7 — Chetrosu — Moara de Piatra — Cubolta, km 0,00 — 31,00, etapa |, sector km 27,00
—km 31,00".

Prezentul studiu geotehnic prezinta conditiile geotehnice ale patului drumului si terenului
de fundare, stratificarea si caracteristici geotehnice pentru podetele existente, noi propuse
dar si pentru debleele propuse. Studiul a fost intocmit in baza temei de proiectare care a fost
intocmita in concordantad cu normativele in vigoare.

Programul de investigatii a vizat acoperirea intregului amplasament indicat de cétre
beneficiar gi a cuprins lucrari specifice, pentru:

e Identificarea succesiunii stratigrafice;

e Determinarea caracteristicilor fizico-mecanice ale pamanturilor propuse pentru
constructia rambleelor si terasamentelor drumurilor:

e Precizarea pozitiei nivelului hidrostatic

Amplasamentul indicat de catre beneficiar isi are inceputul de la R7, trece prin Chetrosu,
Moara de Piatra si Cubolta.

Cu ocazia efectuarii lucrarilor de teren, precum si pe baza planului de situatie pus la
dispozitie de catre proiectant, s-a constatat ca suprafata terenului cercetat prezinta denivelari

de aproximativ + 50.00m, in punctele extreme.
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Din punct de vedere geomorfologic

Podigul de Nord foarte lent spre sud trece in Cadmpia valuroasa — Stepa Baltilor. Limita
vestica a raionului practic coincide cu cumpana apelor, care delimiteaza bazinele hidrografice
a Prutului si Nistrului. Teritoriul raionului in genere ocupa partea superioard a bazinului
Rautului cu afluentii Recea, Cubolta, Cainari. Relieful este slab fragmentat, valuros. Partea
de sud a raionului se deosebeste de cea nordica. Spre est de or. Balti Rautul pana la
confluenta cu rauletul Camenca a format o lunca larga care, in apropierea or. Floresti se
ingusteaza, Rautul coteste spre sud si pana la confluenta cu Ciulucul, curge printr-un canion
ingust, deasupra caruia s-au format cateva terase. Teritoriul amplasat intre cotul Rautului si
Ciulucului mic prezintd o formatiune deluroasa — "Dealurile stepei Ciulucului" (Ypcy, 1980),
"Podigul Ciuluc" (Atlas, 2002). Unele inaltimi au altitudinea pana la 340 m, lungimea pantelor
depaseste 1000 m, suprafetele plane (0-2°) ocupa circa 30%. Partea de nord-vest a acestui
teritoriu — bazinul Solonefului si inaltimile care il inconjoard — Radoaia, Ciutulesti s. a. au
aspect de silvostepa. Partea sud-vestica a raionului ocupa un fragment din bazinul Prutului —
bazinele hidrografice a rauletelor Garla Mare, Soltoaia, Delia si terasele Prutului. Aici
altitudinile sunt mai joase (120-240) relieful slab fragmentat.

Geologic

Structura geologica a raionului este prezentata de depozitele sarmatiene. In vaile raurilor
apar la suprafata rocile calcaroase, deasupra carora se afla diferite straturi de argila si luturi
argiloase uneori luturi nisipoase. Pe alocuri rocile argiloase contin saruri solubile. Terasele si
partile inferioare a unor versanti sunt formate din luturi loessoide. in véi si lunci s-au format
straturile deluviale si aluviale, conuri de dejectie (CtpaTturpadums, 1964).

Stratul superior al apelor freatice pe alocuri este aproape de suprafata, ceea ce conduce
la formarea solurilor cernoziomoide hidromorfe, a mocirlelor, izvoarelor de coasta. in valea
rauletului Cainari, stratul acvifer foarte abundent aprovizioneaza o serie de izvoare la baza
versantului.

Conditiile climatice

Conditiile climatice a raionului pot fi caracterizate cu datele statiunii hidrometeorologice
Balti si a posturilor Putinesti si Floresti. Temperatura medie anuald constituie 8,7 — 8,6°C,
adica cu 1°C mai mare decat pe Podisul de Nord. Suma anuala a precipitatiilor constituie 445
— 484 mm inclusiv 359 — 383 mm in perioada calda (aprilie — noiembrie) si doar 93 — 96 mm
in perioada rece (decembrie — martie). Conform calculelor recente, (Degradarea solurilor,
2000), suma anuala a precipitatiilor in or. Balti constituie 504,8 mm, ceea ce este cu 30 mm
mai putin ca la Chiginau (534,3 mm) si doar cu 4 mm mai mult ca la Comrat (500,4 mm).
Evaporatia posibilda depaseste 700 mm (Qapaayp, 2001). Durata perioadei de vegetatie
constituie 176 — 174 de zile, suma temperaturilor eficiente (>10°) — 2890 — 2980°. Asa dar
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conditiile climatice a raionului sunt cele mai calde si mai putin umede din toat4 partea de nord

a Moldovei.

CERCETAREA TERENULUI, STRATIFICATIA, CARACTERISTICI FIZICO-MECANICE

Avand in vedere scopul pentru care se elaboreaza prezentul studiu geotehnic ,G27, R7 —
Chetrosu — Moara de Piatra — Cubolta, km 0,00 — 31,00 etapa |, sector km 27,00 — km 31,00,
Au fost efectuate foraje pe partea carosabila, pe partea stanga si dreapta a drumului, distanta
intre punctele de investigare este de 500 si 1000 m. La podete a fost efectuat cate un foraj
tehnic (cu prelevare de probe). Respectiv pentru studiul geotehnic au fost executate 6 foraje
(10-F32...10-F37 de 2,00 si 3,00 m adancime) coloanele geotehnice sunt prezentate in
anexe.

Forajele au fost realizate folosind o forezd mecanica YI'b-50, recuperajul obtinut fiind de
100 %.

Din foraje au fost prelevate probe tulburate si netulburate care au fost supuse testelor de
laborator, astfel in foraje au fost identificate succesiunile stratigrafice prezentate in anexa 1.

Detalii tehnice privind situatia constructivului drumului, patul drumului, terenului de fundare
la drum si podetele noi propuse si existente, la podurile existente si la debleele noi propuse
si existente. Din punct de vedere preliminar putem prezenta urmatoarele:

Conform punctelor de investigare, portiunea de drum existentd este formatd dintr-un
constructiv cu grosimea maxima de 37 cm si grosimea minima de 10 cm, respectiv media
constituie 23 cm.

Terenul de fundare este constituit din argila, bruna-negricioasa, bruna, cu indicele de
lichiditate "tare”.

n mare parte a forajelor executate la podetele existente la adancimea de 1.00 metru de
la cota infericard a podetelor, au fost deschise straturi cu indicele de lichiditate plastic
consistente spre moi. Respectiv conform observatiilor de teren, structura litologica a terenului,
descrierea morfologicd a pAmanturilor denota faptul ca realizarea fundatiilor pentru potete va

fi necesara lucrari de imbunatatire a capacitatii portante a terenului de fundare.

APA SUBTERANA

Nivelul superior al apei subterane a fost deschis doar in forajul 10-F15, la adancimea de
10,20 m.

Atragem insa atentia ca, n timpul sapaturilor, ar putea fi interceptate mai multe strate cu o
permeabilitate mai ridicata, care poate gazdui lentile de apa suprafreatica; existenta acestei
ape subterane este conditionata de nivelul precipitatiilor, sistematizarea zonei si de existenta,

forma si caderea stratelor permeabile.
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Nivelul hidrostatic maxim absolut poate fi indicat doar in urma unor studii hidrogeologice
complexe, realizate pe baza observatiilor asupra fluctuatiilor nivelului apei subterane, de-a

lungul unei perioade indelungate de timp.

Concluzii si recomandatii

Studiu geotehnic a fost intocmint in conformitate cu cerintele urmatoarelor normative:
SNIP1.02.07-87, NCM D.02.01:2015, GOST 5180-84 si SM GOST 25100:2014 (inlocuit cu
SM EN ISO 14688-1:2018).

Amplasamentul studiat este situat in zona climaterica 3, tipul terenului in functie de
caracterul si gradul de umiditate 1 si 2.

Suprafata terenului din perimetrul construciiei propuse, nu este afectat de procese
geotehnice care sa-i pericliteze stabilitatea.

Confrom datelor geotehnice obtinute, sintetizam urmatoarele:

Tab.1
Amplasa
rea (pc . | Tipul
:_'; nou + FoESs terenului de | Concluzii
dreapta/ fundare
stanga )
1 2 3 4 5
1 |126+500 10-F32 | Argila, tare Compactat, bun ca teren de fundare
2 |27+132 | 10-F33 | Argila, tare Compactat, bun ca teren de fundare
3 |27+916 | 10-F34 | Arqila, tare Compactat, bun ca teren de fundare
4 Argila, tare Compactat, prafos (argila si praf 96,60 %, nisip
29+000 | 10-F35 Te L "1 3,10 %, pietris 0,00 %), cu umflare medie, bun
prafoasa
ca teren de fundare
5 |30+150 | 10-F36 | Argila, tare Compactat, bun ca teren de fundare
6 |31+150 | 10-F37 | Argila, tare Compactat, bun ca teren de fundare

La podete a fost executat cate un foraj de 3.00, proprietatile fizico-mecanice ale
pamanturilor dar si presiuna conventionala pe strat, sunt prezentate in anexa 1 (coloane
geotehnice).

In aceastd documentatie sunt prezentate interpretari si recomandari profesionale. Ele sunt
bazate partial pe evaluarea informatilor de ordin tehnic, partial pe alte documentatii
geotehnice pentru amplasamente limitrofe si partial pe experienta noastra generala asupra
conditiilor geotehnice din zona. Trebuie retinut faptul ca forajele pot sa& nu reprezinte
potentiale conditii nefavorabile care pot aparea intre acestea. Recomandarile prezentate in
aceasta documentatie sunt aplicabile doar acestui amplasament. Aceste date nu pot fi folosite

in alte scopuri sau pentru alte construciii.
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2.9 Studii hidrometereologice

Tronsonul de drum in reparatie G27 sector PC 261+60 — PC 301+53.8 incepe in apropiere
de s.Cubolta, si se termina la intersectia cu drumul R13, in apropiere de satul Alexandreni,
raionul Sangerei.

Traseul drumului de la PC 261+60 — PC 301+53.8 este amplasat pe versantul stang al vaii
Zavideanca, care este afluent de stanga al raului Raut.

Pe aceste sector cursurile de apd sunt temporare, cu suprafetele de acumulare
neinsemnate, amplasate pe versant.

Din punct de vedere al reliefului drumul G27 este amplasat pe Campia Colinara Moldovei
de Nord, avand un relief plat, slab ondulat, fragmentat de vai largi cu versanti domoli si
simetrici.

Aliniamentul drumului se afld in zona naturald de silvostepd. Bazinele hidrografice sunt
acoperite cu diferite forme de vegetatie. Predomina terenurile arabile cu culturi agricole.
Pericolul alunecarilor de teren in apropierea drumului lipseste.

Solul este cernoziom obignuit si carbonatic. Componenta mecanica —argilo-lutoasa.
Clima
Teritoriul Moldovei este situat in zona de clima temperata a globului pAmantesc, la distante
aproximativ egale de Ecuator si de Polul Nord. Clima zonei de amplasament al zonei de
reparatie a drumului este temperat- continentald. Date climaterice pentru proiectare au fost
utilizate de la statia meteorologica din s.Cubolta si din orasul Balti.

La capitolul constructii zona climaterica apartine la tipul Ill. Date climaterice complete se
afla in tabelele anexate. Tipul de umiditate .

Regimul de scurgere

Cursurile de apa se alimenteaza din precipitatii atmosferice. Regimul hidrologic este
instabil, iar scurgerea si debitul anual este mic.

In perioada cald4 a anului, pentru cursurile de apa din zona, sunt caracteristice viiturile de
vara, cauzate de ploi torentiale de scurtd duratd inséa cu intensitate mare.

Debitele maximale de calcul a fost calculate conform normativului tehnic CPD 01.04-2007
"Determinarea caracteristicilor si hidrologice principale de calcuf' si continuarea Iui CPD
01.05-2012 “Determinarea caracteristicilor si hidrologice pentru Republica Moldova "

Asigurarea debitului de calcul pentru podete este — 3%, conform categoriei IV a drumului

s$i conform normativului tehnic CN i P 3.06.04-91 “Poduri si podete”.
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3. SOLUTIA PROIECTATA
Date generale

Elaborarea proiectului a fost efectuata in conformitate cu cerintele normelor in vigoare in
constructii. Categoria tehnica a drumului proiectat conform NCM D.02.01:2015 — Proiectarea
drumurilor publice a IV-a, drum regional si in localitate conform CP D.02.11-2014,
Recomandari privind proiectarea strazilor si drumurilor din localitati urbane si rurale - strada
rurald transport - pietoni.

Conform recensamintului traficului rutier si prognozarii pe perioada de perspectiva de 20
ani drumul proiectat se incadreaza in categoria a lll. Insa elementele geometrice a drumului

sunt proiectate pentru categoria tehnica a drumului conform Temei de proiectare.

3.1 Traseul in plan

Traseul reproiectat urmareste axa existenta si prezinta aliniamente, curbe si contracurbe
racordate cu includerea curbelor de tranzitie conform normelor in vigoare. Traseul are 12
unghiuri la care sunt inscrise raze in curba de la 150m pina la 7000m.

Rectificarea necesara a traseului s-a efectuat in limita amprizei existente a drumului, fara

exproprieri suplimentare de teren aferent.

3.2 Profilul longitudinal
Pe tot traseul profilul longitudinal a fost reproiectat.
Pentru a asigura viteza minima, indicata in Tema de proiectare, pe toate sectoarele au fost
adoptate urmatoarele solutii cu parametrii minimi ai profilului longitudinal:

Raza convexa — 3000m
Raza concava — 3000m
Panta maximala — 38 %o
Lungimea sectorului cu panta maximald — 206m
Pe toate sectoarele reproiectate la major, la elementele proiectate au influientat.

e Distanta minima de vizibilitate conform NCM D.02.01-2015 "Proiectarea drumurilor

publice".
e Micsorarea volumelor de lucru de terasament.
e Excluderea exproprierii suplimentare a terenului.

» Grosimea stratului de zapada cu variatia de repetare odata in 20 de ani si Remnului.
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3.3 Platforma drumului

Terasamentul proiectat este amplasat in limitele amprizei existente.

Profilele transversale au fost proiectate in functie de situatiile existente si solutiile adoptate
pentru amenajarea drumului $i a accesoriilor acestuia, raportate la normativele de proiectare
in vigoare.

Pentru sectoarele de drum amplasate inafara localitatilor s-au proiectat profilele

transeversale tip 1:

- Platforma drumului - 9,0 m;

- Latimea partii carosabile - 6,0 m;

- Latimea benzii de circulatie - 3,0 m;

- Latimea acostamentului - 1,5 m;

- Latimea benzii de incadrare - 0,5 m;

- Declivitatea suprafetei partii carosabile - 2% (20%o);

- Declivitatea suprafetei acostamentelor - 4% (40%o);

- Inclinatia taluzurilor - 1:1,5.

Sectiune tipica. Tip |

Sc.1:50
Constructie noua
Se va aplica pe sectoarele:
PC 281+80 ? PC 311454
9.00
1.50 6.00 350
1.00 3.00 l 3.00 1.00
) 0.50 | 0.50 I 0.500.50 , y
Piatra concasata M 400, Piatra concasata M 400,
h-0.10 d h-0.10

Material de umplere Material de umplere

insamantare

Insamantare pe strat
vegetal, h-0.10

vegelal, h-0.10

Figura 3.3.1. Profil transversal tip 1

Profilul transversal tip a fost efectuat in conformitate cu solutiile adoptate in proiectul
de executie.
Unde e necesar, sunt proiectate amenajari in spatiu (viraje), panta transversala, in

functie de raza, se propune de 4%.

Lucrarile de terasament prevad excavarea, transportarea si compactarea a 3291 m3,

dintre care se aduc din deblee.
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Pentru evacuarea apelor de suprafatd sunt prevazute rigole laterale (canale)
consolidate in dependenta de declivitati, debitul si viteza de apa.

Consolidarea rigolei cu beton ciment se prevede pe o lungime de 352 m.l.

3.4 Proiectarea imbracamintei rutiere
Conform Termenilor de Referinta, la proiectarea lucrarilor de reabilitare a imbracamintei
rutiere trebuie sa se tind cont de limita de 10 tone a sarcinii pe osie pentru determinarea

capacitatii portante si de perioada de serviciu de 20 ani.

3.4.1 Principii generale de proiectare

Proiectarea imbracamintei rutiere este un proces de selectare a unei imbracaminti rutiere
potrivite si a unor materiale componente corespunzatoare, ce trebuie s3 asigure indeplinirea
functiei sistemului rutier in mod adecvat si s@ necesite o intretinere minima, in urma actiunii
sarcinilor generate de trafic, pentru toata perioada de exploatare.

Procesul de selectare presupune adoptarea tipurilor de materiale, grosimilor si a
configuratiei straturilor imbracamintei rutiere, care s& intruneasca in sine obiectivele de
proiectare si de performanta.

Obiectivele de performanta constau in:

e asigurarea conditiilor de siguranta si confort pentru toti utilizatorii drumului, fie ca
acestia sunt conducatorii de vehicule, ciclistii sau pietonii, fiind optimizata functia
predestinata a drumului si nivelul de utilizare a acestuia;

e asigurarea costurilor scazute de intretinere de catre Autoritatile de Stat ale Drumurilor
(de catre Guvern si/sau Administratia de Stat a Drumurilor), respectiv, acest lucru
inseamna costul minimal pe intreaga perioada de exploatare;

e concordanta cu Standardele pentru imbracadmintea Rutiera si cu alte indrumari si/sau

Standarde relevante ale Autoritatilor de Stat ale Drumurilor.

3.4.2 Tipurile imbracamintei rutiere
In standardele de proiectare a imbracamintei rutiere recunoscute pe plan international sunt

expuse procedurile de proiectare ale urmatoarelor tipuri de imbracaminti rutiere:
e Imbricamintea rutierd supla, care constd din materiale granulare pentru
imbracamintea rutiera si un strat subtire bituminos (imbracamintea rutiera granulara);
e Imbracamintea rutierd supld, ce include unul sau mai multe straturi usor legate intre
ele, fie ca in-situ (pe santier), fie ca la uzina (imbracamintea rutiera stabilizata);
o Imbr&camintea rutiera supla, ce consta predominant din straturi de beton asfaltic:

o Imbracamintea rutiers rigida.
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Imbracamintea rutiera supla, care consta din materiale granulare, fara praf, neacoperite cu
asfalt (imbracamintea rutiera din prundis) trebuie sa fie considerata doar pentru drumurile de

acces neinsemnate sau pentru drumurile temporare din cadrul localitatilor rurale.

3.4.3 Parametrii de proiectare
La proiectarea sau selectarea imbracamintei rutiere trebuie sa se tina cont de trei parametri
fundamentali externi:
¢ Caracteristicile stratului fundatiei de pamant, peste care se asterne imbracamintea
rutiera;
e Sarcinile aplicate (in functie de sarcinile pe osie adoptate si de intensitatea traficului
rutier ;
e Protectia mediului inconjurator.

Respectiv, constructia sistemului rutier trebuie sa corespunda cerintelor sarcinilor aplicate
si sé fie argumentate prin investigatii ale sistemului rutier, in scopul de a obtine solutiile optime
de proiectare. Acestea pot fi obtinute avand ca directie de cercetare a materialelor existente
pe teritoriul Republicii Moldova.

Totodata, elementele componente ale sistemului rutier trebuie sa fie inofensive pentru
mediul inconjurator (atat extragerea, prelucrarea, transportul si punerea in opera a acestora).
Solutiile adoptate trebuie sa aiba un impact minim posibil asupra mediului inconjurétor gi sa

nu atenteze la conservarea naturii.

3.4.4 Sistemul rutier

Conform standardului ODN 218.046-01 2001, Modulul minim al Elasticitatii pentru Sistemul
Rutier din beton asfaltic la drum de Categoria IV este de 150 Mpa, cel calculat constitue 190
Mpa. Pentru calcularea Modulului Elasticitatii pentru imbracamintea rutiera necesara, care sa
satisfaca parametrii de calcul indicati mai sus, in baza standardului ODN 218.046-01 2001, a
fost elaborat un program special de calculator, numit “RADON-2 CREDQ” , care este aplicat
pentru analiza si proiectarea structurii imbracamintei rutiere. Conform datelor sunt
generalizate rezultatele calculelor obfinute cu ajutorul programului RADON-2 CREDO si
Modulul Elasticitatii minim necesar.

Cu ajutorul softului “"RADON-2 CREDQ” si conform Standardului ODN 218.046-01 2001 s-
au efectuat un sir de calcule pentru mai multe optiuni ale imbracamintei rutirere cu o structura
noua. Aplicand metoda de probe si greseli, s-a obtnut structura optimala a Imbracamintei

rutiere cu o anumita rezistenta necesara, reiesind din costuri si functionalitate.
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Variantele proiectate a sistemului rutier:

in proiectul elaborat sa prevazut 1 tip de imbrécaminte rutier:

Tip | - Constructie Noua. Unde se vor aplica pentru sectorul: PC 261+60 + PC 311+54;

- Strat drenant din amestec optimal 0-63,

conform SM EN 13242+A1 - 200 mm;
- Strat de fundatie din amestec de agregate stabilizate cu

liant hidraulic, mixtura 1 C3/4, conform SM EN 14227-5 - 180 mm;
- Strat de baza din beton asfaltic poros BAD 22.4 50/70,

conform SM EN 13108-1 - 60 mm;
- Strat beton asfaltic dens BA 16 50/70,

conform SM EN 13108-1 - 40 mm.

La constructia sistemului rutier se prevad totale lucrarile mecanizate.

Stratul drenat din balast sub fundatie este indeplinit intr-un strat pana la marginea taluzului
unde relieful este mai jos, in sant unde fundul nu e mai jos de 0,2 m sa-u debleu se
amenajeaza in caseta cu compactarea lui cu rulouri compactoare grele, unde nu-i posibilitate
cu compactoare manuale. Materialele vor corespunde conform SM EN 13242+A1.
Metodologia de punere in opera va fi conform SNiP 3.06.03-85. Balastul va avea un amestec
optim fr. 0-63mm, si continind in amestec a fractiilor mai mari de 4mm trebuie sa fie de 62-
74%.

Stratul din agregate naturale stabilizate cu liant hidraulic se asterne cu finisorul cu grosimea
conform proiectului. Amestecul dat va fi executat conform SM EN 14227-5, curba
granulometrica va fi conform mixturii 1 din prezentul normativ, clasa de rezistenta va fi C3/4.
Procedurile de protectie vor fi executate conform SNiP 3.06.03-85.

Mixturile asfaltice se prepara in instalatii prevazute cu dispozitive de predozare, uscare,
resortare si dozare gravimetrica a agregatelor naturale, dozare gravimetrica sau volumetrica
a bitumului si filerului, precum si dispozitiv de malaxare fortatd a agregatelor cu liantul
bituminos. Verificarea functionarii instalatiilor de producere a mixturii asfaltice se va efectua
in mod periodic de catre personal de specialitate conform unui program de intretinere
specificat de producatorul echipamentelor si programului de verificare metrologic a
dispozitivelor de masura si control. Controlul productiei in fabricd se va efectua conform
cerintelor standardului SM EN 13108-21.

Agternerea mixturilor asfaltice se va executa la temperaturi ale stratului-suport si la
temperatura exterioara de minimum 10 °C, pe o suprafata uscata, cu repartizatoare-finisoare
prevazute cu sistem de nivelare incalzit care asigura o precompactare, cu exceptia lucrarilor

in spatii inguste n care repartizatoarele - finisoare nu pot efectua aceasta operatie. Mixtura
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asfaltica trebuie agternuta continuu, in grosime constanta, pe fiecare strat si pe toaté lungimea
unei benzi programate a se executa in ziua respectiva.

Avénd in vedere porozitatea mare a stratului de legatura (binder), realizat din beton asfaltic
deschis, acesta nu se va ldsa neprotejat. Stratul de binder va fi acoperit inainte de sezonul
rece, pentru evitarea aparitiei unor degradari structurale.

Compactarea mixturilor asfaltice se va realiza prin aplicarea unor tehnologii care s& asigure
caracteristicile tehnice gi gradul de compactare prevazute pentru fiecare tip de mixtura

asfaltica si fiecare strat in parte.

Caracteristicile mixturilor pentru stratul de uzura determinate prin incercari dinamice

Nr. Caracteristica Mixtura asfaltica
crt. pentru stratul de
uzura
Categoria tehnicd drum | ni-1v
1 | Caracteristici pe cilindrii confectionati la presa giratorie
1.1 | Volum de goluri la 80 giratii, % max. 6,0
1.2 | Rezistenta la deformatii permanente (fluaj dinamic):
- deformatia la 50 °C, 300 KPa si 10 000 impulsuri, pm/m, max. 30 000
- viteza de deformatie la 50 °C, 300 KPa si 10 000 impulsuri, pm/m/ciclu, 2,0
max.
1.3 | Modulul de rigiditate la 20 °C, 124 ms, MPa, min. 4 000
2 | Caracteristici pe placi confectionate in laborator sau pe carote din imbracaminte
2.1 | Rezistenta la deformatii permanente, 60 °C (ornieraj):
- viteza de deformatie la ornieraj, mm/1 000 cicluri, m ax. 0,5
- adancimea fagasului,% din grosimea initiala a probei, max. 7,0

Caracteristicile mixturilor pentru stratul de legatura determinate prin incerciri dinamice

Nr. Caracteristica Mixtura asfaltica
crt. pentru stratul de
legatura

Categoria tehnica drum | -1V

1 | Caracteristici pe cilindrii confectionati la presa giratorie

1.1 | Volum de goluri la 120 giratii, % max. 10,5

1.2 | Rezistenta la deformatii permanente (fluaj dinamic):
- deformatia la 40 °C, 200 KPa si 10 000 impulsuri, pm/m, max. 30 000
- viteza de deformatie la 40 °C, 200 KPa si 10 000 impulsuri, pm/m/ciclu, 3,0
max.

1.3 | Modulul de rigiditate la 20 °C, 124 ms, MPa, min. 4 500

1.4 | Rezistenta la oboseald, proba cilindrica solicitata la intindere indirecta:
- humar minim de cicluri pana Ia fisurare la 15 °C 300 000

2 | Rezistenta la oboseald, epruvete trapezoidale sau prismatice, ¢ 10, 100
minim
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3.5 Evacuarea apelor
Evacuarea apelor pluviale este una din conditiile principale care trebuie sa fie asigurate la
executarea unui proiect de drum. Acest lucru este determinat de necesitatea directionarii
apelor spre canalele de scurgere sau bazinele de acumulare, in scopul diminuarii posibilitatii
infiltrarii acesteia in sistemul rutier al drumului.
Evacuarea apelor este condifionatd de declivitatea suprafetei carosabile 2% si a
acostamentului drumului 4%.
in lipsa unei declivitatii longitudinale, evacuarea apelor de pe suprafata de rulare este
asigurata de declivitatea transversala unica a drumului.
Numarul podetelor - 4, dintre care 1 va fi reparat, iar trei vor fi construite noi. Lucrarile de
remediere a defectelor depistate sunt dupa cum urmeaza:
e constructia podetului cadru tip inchis 1,60x1,00m la PC272+00;
e constructia podetului cadru tip inchis 2(1,60x1,20m) la PC279+44,5;
e constructia podetului cadru tip inchis 2(1,60x1,00m) la PC301+80,35;
e reparatia podetului la PC311+39;

3.6 Amenajarea drumului
Pe tot sectorul de drum sunt proiectate 9 intersectii minore simple cu suprafata totala a

sistemului rutier de 1515.9 m2. Patru accese sunt proiectate cu podete de & 0,6m.

3.7 Siguranta circulatiei rutiere

in conditiile actuale de crestere si de dezvoltare a industriei constructoare de masini,
practic fiecare al doilea cetdtean a Republicii Moldova detine un autovehicol. in acest sens,
pe reteaua de drumuri sunt identificate cca 1 min de autoturisme. Aceste date trebuie sa
prezica imbunatatirea conditiilor de deplasare a tuturor utilizatorilor.

Proiectul prevede amenajarea corespunzatoare a drumului cu indicatoare si marcaj rutier
in dependenta de conditiile situatiilor rutiere.

Toate intersectiile cu drumul principal vor fi amenajate corespunzator, in special acest lucru
este necesar pentru a facilita fluiditatea traficului rutier.

Lucrarile preconizate in proiect vor fi efectuate in baza schemelor eleborate si prezentate
in capitolul cu referire la organizarea sigurantei circulatiei rutiere.

Pentru siguranta circulatiei rutiere, conform standartelor in vigoare s-a prevazut:

- Instalarea indicatoarelor de circulatie noi in numar de 32 bucatj;

- Instalarea stilpilor de dirijare — 306 buc.

- Instalarea bornelor kilometrice — 5 buc.

Executarea marcajelor rutiere — 2042 m?
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3.8 Mutari si protejari de instalatii

Dislocarea comunicatiilor subterane si aeriene vor avea loc in functie de solutiile adoptate
in documentatia de proiect, adica in locurile unde acestea devin un obstacol iminent pentru
organizarea lucrarilor de constructie.

Este prevazuta reamplasarea pilonilor liniilor de comunicatii aeriene ce nimeresc in zona
de reparatie a drumului. Toate lucrarile din zona de protectie a liniilor de telecomunicatii vor
fi executate conform regulilor sau normelor de constructie si reparatie de telefonie si
radiodifiziune, fiind asiguratd protectia si securitatea cablurilor pe toatd perioada de
constructie. Lucrarile de reamplasare a liniilor vor fi executate fara intreruperea deservirii
abonatilor.

* [Implicatii asupra mediului inconjurator

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fati de situatia existenta
asupra solului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei, sau din punct de
vedere al zgomotului si peisajului.

Prin executarea lucrérilor proiectate vor apare unele influente favorabile asupra factorilor
de mediu, cat si din punct de vedere economic si social.

Influenta pozitiva asupra factorilor de mediu este datorata realizarii unor conditii de
circulatie superioare celor actuale:

o va scadea gradul de poluare al aerului;
o se va reduce volumul de praf;
o podetele nou proiectate vor functiona intr-un regim hidraulic cu regim liber, lucrérile

de consolidare propuse vor exclude eroziunile de teren.

Influenta pozitiva socio — economica:

o crearea de noi locuri de munca in perioada executiei lucrarilor;

o mai rapida deplasare inspre si dinspre locurile de munca a locuitorilor:

o reducerea consumului de carburanti si economii la costul transporturilor;

o cresgterea sigurantei circulatiei si a confortului optic pentru conducatorii auto.

Pe ansamblu se poate aprecia, ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile
proiectate nu introduc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala, ci dimpotriva, au
un efect pozitiv.

* Normelor de protectie a muncii cu caracter general si specifice lucrarilor de
drumuri.
o Constructorul va executa lucrarile fara poluare fonica pe care le va executa in

timpul noptii;
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o Semnalizarea zonelor de lucru se va executa conform normelor in vigoare,
operatiile de semnalizare si costul acestora cad in sarcina antreprenorului si vor
trebui cuprinse in oferta.

o Tronsoanele deschise spre executare vor fi obligatoriu iluminate si semnalizate

corespunzator, indiferent ca lucrul se desfasoara pe timpul noptii sau nu.

= Conditii specifice de executie a lucrérilor de reabilitare a drumului

Pentru a asigura conditii minime de executie pe sectoarele unde se reconstruiesc podetete
existente nu s-a prevazut amenajarea drumurilor provizorii de ocolire. Toate lucrarile se vor
executa pe jumatati de drum n conditiile in care traficul existent nu poate fi deviat pe alte
drumuri. Executia lucrarilor pe aceste sectoare se va face pe tronsoane de circa 300m
lungime, pentru a dirija alternativ traficul. Pentru a facilita circulatia rutiera pe partea opusa
executiei lucrarilor se propune aducerea la cota carosabilului a acostamentelor largirea
partiala si consolidarea lor cu piatra, pentru a obtine o banda de circulatie provizorie de cel
putin 3,0m.

Dirijarea circulatiei se va efectua conform : ,,Normelor metodologice privind conditiile
de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executirii
de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului. Directia Politiei
Rutiere, MAI RM”, “Regulamentului de Circulatie Rutiera a RM”, normativelor in vigoare
in Republica Moldova.

Pentru evitarea accidentelor de circulatie Constructorul va trebuii sa respecte cu strictete

cerintele normativelor mentionate mai sus.

3.9 Exproprieri
Lucrarile de reparatie nu prevad exproprieri de terenuri private. Chiar dacad pe unele
sectoare de drum ampriza drumului este maritd, nu se planuiesc exproprierile terenurilor

adiacente drumului.

44



Concluzii
Necesitatea proiectului este vitala, in contextul lipsei unui drum modern care ar face
conexiunea directd si inofensiva intre localitatile deservite de drum. Proiectul prevede
consolidarea economiei tarii, respectiv prin modernizarea infrastructurii pentru transporturi se
identifica cresterea bunastarii populatiei bastinase.

Sectorul de drum G27 "R7 - Chetrosu - Moara de Piatra - Cubolta - R13, km 0,00-31,15"
(Etapa I, sector km 27.00- km31) este proiectat conform normelor in vigoare, iar solutiile

adoptate trebuie sa realizeze un impact pozitiv asupra nivelului de siguranta al drumului si sa
creeze conditii de confort utilizatorilor acestuia.

Scopul principal al proiectului este sa fluidizeze circulatia si sa fie perceptibil pentru toti
utilizatorii sai. O abordare respectiva tinde sa reactiveze zonele idustriale din regiune si sa
primeasca avizuri pozitive de la conducatorii trasportului greu ce tranziteaza zona, dar si de
la ceilalti conducatori.

Astfel, toate solutiile proiectate trebuie sa incurajeze conducatorii de autovehicule si
sofeze calm si in sigurantd, fara a neglija ceilalti utilizatori, avand drept sprijin o amenajare

corespunzatoare a itinerarului drumului $i a accesoriilor acestuia.

Inginer- sef proiect Bejan Sergiu
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Lista Virajelor

Reparatia drumului
"G27 R7 - Chetrosu - Moara de Piatrd - Cubolta - R13, km 0,00-31,15"
(Etapa |, sector km 27.00- km31)

Viraj: VU59
&
8 e g g 3 g
-4 O ¢ wm 0 @ =} © o ©
% = g 3
Vi % | S8 sd5 |2d5| 985 | &5
T3 £e6 |26 | g5 | 2 g5
o o o g g
w
40,00 0,75 261+10.29 |261+70.29} 262+53.37 [ 261+93.37
- Q
£ Q O Q I
g Unghi, pri E E = be 9 Q
3 rade. N - o = a e I
Z g S 4 | E g & &
VU59 -27°54'52" 150.00 50.00 50.00 [261+420.29|261+70.29 | 261+93.37 | 262+43.37
E Distante, m Cote, m Declivitati, %o
o
£ Pichet Not
g iche Margine | Margine | Margine Nigsing Margine | Margine Margine Margine Margine | Margine | Margine|Margine o
a acost asfalt asfalt acos? DOr acost asfalt Axa asfalt aoos? Dr acost | asfalt | asfalt | acost
St. St Dr. ) St. St. Dr. st St Dr. Dr.
2611020 | 26141028 | 1,00 3,50 3,50 1,00 170,14 | 170,18 | 170,25 | 170,18 | 170,14 | 40,00 | 20,00 | 20,00 | 40,00 i““ﬁﬁ:‘. He
26120,00 | 261+20.00 1,00 3,50 3,50 1,00 170,49 170,53 170,60 170,53 170,51 | 40,00 | 20,00 | 20,00 | 20,58
26120,29 | 261+20.29 1,00 3,50 3,50 1,00 170,50 170,54 170,61 170,54 | 170,52 | 40,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 HMK
26130,00 | 261+30.00 0,85 3,65 3,50 1,00 170,82 170,85 170,93 170,90 170,89 | 40,00 | 20,00 8,35 8,35
26140,00 | 261+40.00 0,70 3,80 3,50 1,00 171,15 171,18 171,26 171,27 | 171,27 | 40,00 | 20,00 | -3,65 -3,65
26150,00 | 261+50.00 0,55 3,95 - 3,50 1,00 171,41 171,43 171,51 171,57 | 171,58 | 40,00 | 20,00 | -15,65 | -15,65
26160,00 | 261+60.00 0,50 4,10 3,50 1,00 171,64 171,66 171,77 171,87 | 171,89 | 40,00 | 27,65 | -27,65 | -27,65
26170,00 | 261+70.00 0,50 4,25 3,50 1,00 171,84 171,86 172,03 172,16 | 172,20 | 40,00 | 39,65 | -39,65 | -39,65
26170,29 | 261+70.29 0,50 4,25 3,50 1,00 171,84 171,86 172,03 172,17 | 172,21 | 40,00 | 40,00 | -40,00 | -40,00 HKK
26180,00 | 261+80.00 0,50 4,25 3,50 1,00 172,09 172,11 172,28 172,42 | 172,46 | 40,00 | 40,00 | -40,00 | -40,00
26190,00 | 261+90.00 0,50 4,25 3,50 1,00 172,35 172,37 172,54 172,68 | 172,72 | 40,00 | 40,00 | -40,00 | -40,00
26193,37 | 261+93.37 0,50 4,25 3,50 1,00 172,43 172,45 172,62 172,76 | 172,80 | 40,00 | 40,00 | -40,00 | -40,00 KKK
26200,00 | 262+00.00 0,50 4,15 3,50 1,00 172,64 172,66 172,79 172,90 | 172,94 | 40,00 | 32,04 | -32,04 { -32,04
26210,00 | 262+10.00 0,50 4,00 3,50 1,00 172,92 172,94 173,02 173,08 | 173,11 | 40,00 | 20,04 | -20,04 | -20,04
26220,00 | 262+20.00 0,65 3,85 3,50 1,00 173,11 173,14 173,21 173,24 | 173,25 | 40,00 | 20,00 | -8,04 | -8,04
26230,00 | 262+30.00 0,80 3,70 3,50 1,00 173,27 173,30 173,37 173,36 173,36 | 40,00 | 20,00 3,96 3,96
26240,00 | 262+40.00 0,85 3,55 3,50 1,00 173,39 173,43 173,50 173,45 | 173,43 | 40,00 | 20,00 | 1596 | 1596
2624337 | 262+43.37 1,00 3,50 3,50 1,00 173,43 173,47 173,54 173,47 | 173,45 | 40,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 KNK
26250,00 | 262+50.00 1,00 3,50 3,50 1,00 173,49 173,53 173,60 173,53 | 173,49 | 40,00 | 20,00 | 20,00 | 33,26
26253,37 | 262+53.37 1,00 3,50 3,50 1,00 173,51 173,55 173,62 173,55 | 173,51 | 40,00 | 20,00 { 20,00 | 40,00 Sﬁ\:?r:.de
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Reparatia drumului
"G27 R7 - Chetrosu - Moara de Piatrd - Cubolta - R13, km 0,00-31,15"
(Etapa |, sector km 27.00- km31)

Viraj: VUG5
£
8 e - e 5 § g
= 0 m o @ © =0
Viraj, % | 28 §d3 2%% SE5 | 285
=5 T == S g E U g F S ok
[ T go g0 I %o = %x°
S L) @ = =
w
40,00 0,00 |291+50.77 |292+60.77| 294+26.55| 293+16.55
[ Q
: £ (5] 5] Q [
E Unghi, s— E E _é .g 2 %
rade. b ~N gt [
z g g O =3 é E 5 =
vues | 10°302" | 85000 | 100.00 | 100.00 |291+60.77|292+60.77 | 293+16.55 | 294+16.55
E Distante, m Cote, m Declivitati, %o
o
1 Pichet - - - - - = - - - 7 Nota
g Margine | Margine | Margine Margi Margine Margine Margine " Margine |Margine |Margine| Margine
R argine Margine
el acost asfalt asfalt acost Dr acost asfalt Axa asfalt acost Dr. acost | asfalt | asfalt | acost
St. St. Dr. : St. st. Dr. | st St. Dr. Dr.
29150,77 | 291+50.77 | 1,00 35 | 350 100 | 161,11 | 16115 | 16122 | 161,15 | 161,11 | 40,00 | 20,00 | 20,00 | 40,00 '"fﬁ:‘ide
29160,00 | 291+60.00 | 1,00 3,50 3,50 1,00 161,11 | 161,13 | 161,20 | 161,13 | 161,00 | 21,54 | 20,00 | 20,00 | 40,00
29160,77 | 29146077 | 1,00 3,50 3,50 1,00 161,11 | 161,13 | 161,20 | 161,13 | 161,09 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 4000 | HAK
29170,00 | 291+70.00 | 1,00 3,50 3,50 1,00 161,12 | 161,13 | 161,17 | 161,10 | 161,06 | 10,77 | 10,77 | 20,00 | 40,00
29180,00 | 291+80.00 | 1,00 3,50 3,50 1,00 161,14 | 161,14 | 161,14 | 181,07 | 161,03 | 077 | 077 | 20,00 | 40,00
29190,00 | 291+90.00 | 1,00 3,50 3,50 1,00 161,15 | 161,14 | 161,11 | 161,04 | 161,00 | -923 | -9,23 | 20,00 | 40,00
29200,00 | 29240000 | 1,00 3,50 3,50 1,00 161,17 | 161,15 | 161,08 | 161,01 | 160,97 | -19,23 | -19,23 | 20.00 | 40,00
29210,00 | 292+1000 | 1,00 3,50 3,50 1,00 161,15 | 161,13 | 161,05 | 160,97 | 160,93 | -23,08 | -23,08 | 23,08 | 40,00
29220,00 | 202+2000 | 1,00 3,50 3,50 1,00 161,13 | 161,10 | 161,01 | 160,92 | 160,88 | -26,41 | -26,41 | 26,41 | 40,00
29230,00 | 292+30.00 | 1,00 3,50 3,50 1,00 161,08 | 161,05 | 160,95 | 160,84 | 160,80 | 29,74 | 29,74 | 29,74 | 40,00
29240,00 | 292+40.00 | 1,00 3,50 3,50 1,00 16101 | 16098 | 160,87 | 160,75 | 160,71 | -33,08 | -33.08 | 33,08 | 40,00
29250,00 | 292+50.00 | 1,00 3,50 3,50 1,00 160,93 | 160,89 | 160,76 | 160,64 | 160,60 | -36.41 | -36,41 | 36,41 | 40,00
29260,00 | 292+60.00 | 1,00 3,50 3,50 1,00 160,82 | 160,78 | 16064 | 160,50 | 160,46 | -39,74 | -39,74 | 39,74 | 40,00
29260,77 | 292+60.77 | 1,00 3,50 3,50 1,00 160,81 | 16077 | 160,63 | 160,49 | 160,45 | -40,00 | -40,00 | 40,00 | 40,00 | HKK
29270,00 | 292+70.00 | 1,00 3,50 3,50 1,00 160,68 | 160,64 | 160,50 | 160,36 | 160,32 | -40,00 | -40,00 | 40,00 | 40,00
29280,00 | 292+80.00 | 1,00 3,50 3,50 1,00 16054 | 160,50 | 160,36 | 160,22 | 160,18 | -40,00 | -40,00 | 40,00 | 40,00
29290,00 | 29249000 | 1,00 3,50 3,50 1,00 160,39 | 160,35 | 160,21 | 160,07 | 160,03 | -40,00 | -40,00 | 40,00 | 40,00
29300,00 | 293+00.00 | 1,00 3,50 3,50 1,00 160,23 | 160,19 | 160,05 | 159,91 | 159,87 | -40,00 | -40,00 | 40,00 | 40,00
29310,00 | 293+10.00 | 1,00 3,50 3,50 1,00 160,07 | 160,03 | 159,89 | 159,75 | 159,71 | -40,00 | -40,00 | 40,00 | 40,00
29316,55 | 293+16.55 | 1,00 3,50 3,50 1,00 15994 | 159,80 | 159,76 | 159,62 | 159,58 | -40,00 | -40,00 | 40,00 | 40,00 | KKK
29320,00 | 293+20.00 | 1,00 3,50 3,50 1,00 159,87 | 159,83 | 159,70 | 159,56 | 159,52 | -38,85 | -38,85 | 38,85 | 40,00
29330,00 | 293+3000 | 1,00 3,50 3,50 100 |. 159,65 | 159,61 | 15949 | 159,36 | 159,32 | -3552 | 3552 | 3552 | 40,00
29340,00 | 293+40.00 | 1,00 3,50 3,50 1,00 159,40 | 159,37 | 159,26 | 159,15 | 159,11 | -32,18 | -32,18 | 32,18 | 40,00
29350,00 | 293+50.00 | 1,00 3,50 3,50 1,00 159,14 | 159,11 | 159,01 | 158,91 | 158,87 | -28,85 | -28,85 | 28.85 | 40,00
29360,00 | 293+60.00 | 1,00 3,50 3,50 1,00 15888 | 158,86 | 158,77 | 158,68 | 158,64 | -2552 | -2552 | 2552 | 40,00
29370,00 | 203+70.00 | 1,00 3,50 3,50 1,00 158,62 | 15860 | 158,52 | 158,44 | 158,40 | -22,18 | 22,18 | 22,18 | 40,00
29380,00 | 293+80.00 | 1,00 3,50 3,50 1,00 158,35 | 158,33 | 15827 | 158,20 | 158,16 | -16,55 | -16,55 | 20,00 | 40,00
29390,00 | 293+90.00 | 1,00 3,50 3,50 1,00 158,06 | 158,05 | 158,03 | 157,96 | 157,92 | 655 | 6,55 | 20,00 | 40,00
29400,00 | 29440000 | 1,00 3,50 3,50 1,00 157,76 | 157,77 | 157,78 | 157,71 | 157,67 | 345 | 3.45 | 20,00 | 40,00 'ﬁﬁ:‘r“
29410,00 | 294+1000 | 1,00 350 | . 350 1,00 157,47 | 15749 | 15753 | 157.46 | 157,42 | 13,45 | 13,45 | 20,00 | 40,00
29416,55 | 29441655 | 1,00 3,50 3,50 1,00 157,20 | 157,31 | 157,38 | 157,31 | 157,27 | 20,00 | 20,00 | 20,00 | 4000 | KPK
29420,00 | 294+20.00 | 1,00 3,50 3,50 1,00 157,20 | 157,23 | 157.30 | 157,23 | 157,19 | 26,90 | 20,00 | 20,00 | 40,00
29426,55 | 204+2655 | 1,00 3,50 3,50 1,00 157,05 | 157,09 | 15716 | 157,09 | 157,05 | 40,00 | 20,00 | 20,00 | 40,00 S"Jfrg.de
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Reparatia drumului
"G27 R7 - Chetrosu - Moara de Piatra - Cubolta - R13, km 0,00-31,15"
(Etapa I, sector km 27.00- km31)

Viraj: VU68
£ o o
8 .- g T 5
gg T g o x % o E § o = E (=]
w
40,00 0,25 298+69.37 | 299+79.37|301+00.01 | 299+90.01
= Q
‘ e - = £ g & &
vues -11°31'31" 550.00 100.00 100.00 |298+79.37299+79.37 | 299+80.01 | 300+90.01
E_ Distante, m Cote, m Declivitati, %o
E Plctes. Margine | Margine | Margine Margine Margine Margine Margine Margine Margine | Margine | Margine| Margine ok
o acost asfalt asfalt acost Dr. acost asfalt Axa asfalt acost Dr. acost | asfalt | asfalt | acost
St. St. Dr. St. St, Dr. St. St. Dr. Dr.
20869,37 | 298+69.37 | 1,00 3,50 3,50 1,00 14954 | 14958 | 14965 | 149,58 | 149,54 | 40,00 | 20,00 | 20,00 | 40,00 '"csfr:} he
29870,00 | 298+70.00 1,00 3,50 3,50 1,00 149,53 149,57 149,64 149,57 | 149,53 | 40,00 | 20,00 | 20,00 | 40,00
29879,37 | 298+79.37 1,00 3,50 3,50 1,00 148,37 149,41 149,48 149,55 | 149,57 | 40,00 | 20,00 | -20,00 | -20,00 HMK
29880,00 | 298+80.00 1,00 3,50 3,50 1,00 149,35 149,39 149,46 149,54 | 149,56 | 40,00 | 20,13 | -20,13 | -20,13
29890,00 | 298+90.00 0,97 3,53 3,50 1,00 149,16 149,20 149,28 149,36 | 149,38 | 40,00 | 22,13 | -22,13 | -22,13
29900,00 | 299+00.00 0,95 3,95 3,50 1,00 148,97 149,00 149,08 149,17 | 149,20 | 40,00 | 24,13 | -24,13 | -24,13
29910,00 | 299+10.00 0,92 3,58 ) 3,50 1,00 148,76 148,80 148,89 148,98 | 149,01 | 40,00 | 26,13 | -26,13 | -26,13
29920,00 | 299+20.00 0,90 3,60 3,50 1,00 148,55 148,58 148,69 148,78 | 148,81 | 40,00 | 28,13 | -28,13 | -28,13
29930,00 | 299+30.00 0,87 3,63 3,50 1,00 148,33 148,36 148,47 148,58 | 148,61 | 40,00 | 30,13 | -30,13 | -30,13
29940,00 | 299+40.00 0,85 3,65 3,50 1,00 148,11 148,14 148,26 148,37 | 148,40 | 40,00 | 32,13 | -32,13 | -32,13
29950,00 | 299+50.00 0,82 3,68 3,50 1,00 147,90 147,93 148,06 148,18 | 148,21 | 40,00 | 34,13 | -34,13 | -34,13
28860,00 | 299+60.00 0,80 3,70 3,50 1,00 147,70 147,74 147,87 148,00 | 148,03 | 40,00 | 36,13 | -36,13 | -36,13
29970,00 | 299+70.00 0,77 373 . 3,50 1,00 147,52 147,55 147,69 147,83 | 147,87 | 40,00 | 38,13 | -38,13 | -38,13
29979,37 | 299+79.37 0,75 3,75 3,50 1,00 147,36 147,39 147,54 147,68 | 147,72 | 40,00 | 40,00 | -40,00 | -40,00 HKK
29980,00 | 299+80.00 0,75 3,75 3,50 1,00 147,35 147,38 147,53 147,67 | 147,71 | 40,00 | 40,00 | -40,00 | -40,00
29980,00 | 299+90.00 0,75 3,75 3,50 1,00 147,20 147,23 147,38 147,52 147,56 | 40,00 | 40,00 | -40,00 | -40,00
29990,01 | 299+90.01 0,75 3,75 3,50 1,00 147,20 147,23 147,38 147,52 | 147,56 | 40,00 | 40,00 | -40,00 | -40,00 KKK
30000,00 | 300+00.00 0,77 3,73 3,50 1,00 147,07 147,10 147,24 147,37 | 147,40 | 40,00 | 36,67 | -36,67 | -36,67
30010,00 | 300+10.00 0,80 3,70 © 3,50 1,00 146,96 146,99 147,11 147,23 | 147,26 | 40,00 | 33,34 | -33,34 | -33,34
30020,00 | 300+20.00 0,82 3,68 3,50 1,00 146,85 146,88 146,99 147,10 | 147,13 | 40,00 | 30,00 | -30,00 | -30,00
30030,00 | 300+30.00 0,85 3,65 3,50 1,00 146,74 146,78 146,87 146,97 | 146,99 | 40,00 | 26,67 | -26,67 | -26,67
30040,00 | 300+40.00 0,87 3,63 3,50 1,00 146,63 146,67 146,75 146,83 | 146,86 | 40,00 | 23,34 | -23,34 | -23,34
30050,00 | 300+50.00 0,90 3,60 3,50 1,00 146,53 146,56 146,63 146,70 | 146,72 | 40,00 | 20,00 | -20,00 | -20,00
30060,00 | 300+60.00 0,92 3,58 3,50 1,00 146,41 146,44 146,51 146,55 | 146,56 | 40,00 | 20,00 | -10,01 | -10,01
30070,00 | 300+70.00 0,95 3,55 3,50 1,00 146,30 146,34 146,41 146,41 146,41 | 40,00 | 20,00 | -0,01 -0,01
30080,00 | 300+80.00 0,97 3,53 3,50 1,00 146,22 146,26 146,33 146,29 | 146,28 | 40,00 | 20,00 | 9,99 9,99
30090,00 | 300+90.00 1,00 3,50 3,50 1,00 146,16 146,20 146,27 146,20 | 146,18 | 40,00 | 20,00 | 19,99 | 19,99
30080,01 | 300+90.01 1,00 3,50 3,50 1,00 . 146,16 146,20 146,27 146,20 | 146,18 | 40,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 KMK
30100,00 | 301+00.00 1,00 3,50 3,50 1,00 146,10 146,14 146,21 146,14 | 146,10 | 40,00 | 20,00 | 20,00 | 39,98
30100,01 | 301+400.01 1,00 3,50 3,50 1,00 146,10 146,14 146,21 146,14 | 146,10 | 40,00 | 20,00 | 20,00 | 40,00 Sﬁ;?rl;.di
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Reparatia drumului G27 "R7 - Chetrosu - Moara de Piatra - Cubolta - R13, km 0,00-31,15"
(Etapa |, sector km 27.00- km31)

Lista de cantitati pentru defrisarea copacilor

. o Unitatea -
Nr Denumirea lucrérilor e Thasnss Cantitatea
1 2 3 4
Taierea copacilor la construirea
rigolelor tip Tnchis la PC272+00;
y PC279+44,53; PC301+80,35, buc 6
din material tare cu diametrul pana
la 40 cm
2. Taierea pe bucati buc 6
3. Scoaterea radacinilor, cioturilor buc 6
incarcarea-descarcarea si m?3 13.8
4, transportarea lemnului taiat la o pry —1
distanta de 3 km
5. Scoaterea arbustilor din radacina ha 1.60
Incarcarea-descarcarea si
6. e ' t 122
transportarea cioturilor

Intocmit

Verificat

W Grigorieva |

&” Bejan S.
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Lista de cantitati la consolidarea rigolelor cu piatra sparta

Pozitia, PC+ g 3 § Declivitate taluz Consolidarea rigolei
w S s}
: S (5 =
Stinga Dreapta g § § Consolidarea
AF *g % 3 Consolidarea fundului | taluzurilor rigofei cu
2 :au § S g E ’ ¢ rigolei cu piatra sparta | insamantare cu iarba
_ ) o = © stanga | dreapta hps -0.10m, pe strat vegetal
de la pina la de la pina la & Py o 2 h
S £ _g m 'O, 15 m,
5] G 8 m?
~ -~ (D
1 267+00 | 270+70 370,00 0,4 0,10 1:1.5 1:1.5 148,0 932,40
2 293+30 | 294+60 130,00 0,4 0,10 1:1.5 1:1.5 52,0 327,60
3 305+60 | 306+20 60,00 0,4 0,10 4.5 1:1.5 24,0 151,20
Total 560 224 1414
Intocmit; ‘% " Caraian Ig.

Verificat:

% Bejan S.
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Lista de cantitati la constructia sistemului rutier
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Reparatia drumului "G27 R7 - Chetrosu - Moara de Piatra - Cubolta - R13,
km 0,00-31,15" (Etapa |, sector km 27.00- km31)

Lista cu cantitatile de lucrari la demolarea podetului existent @1,0m, la PC279+44,7

Nr. Denumirea lucrérilor Um Cantitati Nota
1 2 3 4 5
Decaparea rambleulului existent cu excavatorul 0.4 m®.
1 |Incércarea si transportarea pana la 1,0km (y=1,72t/m3) mc 235
Lucrari la descarcare.
Demolarea capatelor podefului existent mechanizat (din beton
2 . mc 4.0
monolit)
3 |Pemolarea elementelor podetului existent mechanizat (din buc 10
beton armat) y=2.5t/mc me 350
4 incarcarea molozul exc. 0,4 m.c., si transportarea la 5 km in — 75
locul de acumulare, y=2,20t/m3 '
5 Incarcarea si transportul pamintului in rambleu la 1km, - 210

compactarea, y=1,72t/m3

Intocmit /WV(/% Belic
W e

Verificat ﬁ'{ Bejan

52




Reparatia drumului "G27 R7 - Chetrosu - Moara de Piatra - Cubolta - R13,
km 0,00-31,15" (Etapa |, sector km 27.00- km31)

Lista cu cantitatile de lucrari la constructia podetului cadru tip inchis 1,60x1,00m la

PC272+00.

';: Denumirea lucrarilor U.m. | Cantitati | Note
1 2 3 4 5
1 |Curatirea albiei (25m) exc. 0,4mc ( gr. Il) pe loc mc 50

Decaparea rambleulului existent cu excavatorul 0.4 m?.
2 |incarcarea si transportarea pan3 la 1,0km (y=1,72t/m3) mc 135
Lucrari la descarcare.
Incarcarea si transportul pamintului in rambleu la 1km,
3 _ mc 110
compactareab y=1,72t/m3
2 Excavarea pamantului (gr. Il) exc. 0,4m.c. mc 58
manual mc 9
5 Incarcarea si transportarea pana la 1 km - Y
Lucrari la descarcare. y=1,72t/m3
6 [Fundatie din balast mc 8,4
7 |Fundatie din beton monolit, C16/20 mc 9,6
8 | Beton monolit C16/20 la intrare si iesire mc 1,4
buc 4
9 |Perete lateral C16/20, CT4 (nn) A | - 44.39 kg/m3
mc 3,92
Rigole cadru R-1 din beton armat C20/25 buc 3
10 [ Fund, beton monolit C20/25, h=0,20m mc 3.6
Pereti, beton monolit C20/25, h=0,98m, b=0,20m mc 3.5
11 |Cofraj (15,0 mp la 1 art) mp 45
Montarea armaturilor
12 |Armatura @10 A - lll; 25I'2C, 126,70kg (1unit/art). kg 1013,7
Armatura P16 A - Ill, 25I'2C, 211,21kg (1unit/art).
13 |Detaliu 920 A -1, Ct3 cn, 7,41kr (1art). kg 22,2
Rigole cadru R-2 din beton armat C20/25 buc 1
14 | Fund, beton monolit C20/25, h=0,20m mc 0,80
Pereti, beton monolit C20/25, h=0,98m, b=0,20m mc 0,78
15 |Cofraj (10,4 mp la 1 art) mp 10,4
Montarea armaturilor
16 |Armatura @10 A - Ill, 25I'2C, 85,25kg (1unit/art). kg 227,70
Armatura 916 A - Ill, 25I'2C, 142,45kg (1unit/art).
17 |Detaliu ©20 A -1, C13 cn, 4,94«r (1art). kg 4,94
buc 11
18 |Dale D-1 din beton armat, C20/25
mc 4.40
19 |Cofraj 3,2 mp (1 art) mp 35,20
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Reparatia drumului "G27 R7 - Chetrosu - Moara de Piatra - Cubolta - R13,
km 0,00-31,15" (Etapa |, sector km 27.00- km31)

Montarea armaturilor

20 |Armatura @10 A -Il, C13 cn, 27,44 kg (1art) kg 642,8
Armatura @16 A - lll, 25 I'2C, 31,00 kg (1art).
21 | Detaliu @16 A - I, C13 cn, 2,91kg (1art). kg 32,0
, . . buc 2
22 |Timpan din beton monolit, C16/20 (0,4x0,4x2,0m)
mc 0,64
23 |Cofraj 2,0 mp (1 art) mp 4,00
24 | Detaliu 920 A - 1, C13 cn, L=0,40m; 0,99«r (1art). kg 1,98
a) prin ungere mp 85,7
25 |Hidroizolatie b) prin lipire mp | 577
c)calalfatuweaﬁ ; kg 77.4
rosturilor cu calti
26 |Mortar de ciment M150 mc 2,0
57 Constructia stratului de protectie din beton C16/20 e 299
h-4cm, ranforsat cu o plasa din otel B-1, - 96kg P ‘
Consolidarea la intrare cu beton monolit | yaton monolit C16/20 mp 16,8
28 |C16/20 h-0,08m,
piatrd spartd M 400 ‘h — 0,10 m, armatura Al kg 37,0
Consolidarea la iegire cu beton monolit | beton monolit C16/20 mp 274
29 |C16/20 h-0,12m,
piatra spartd M 400 h—-0,10 m, armatura Al kg 60,3
Consolicjarea taluzurilgr la intrarea beton monolit C16/20 | mp 11,2
30 |[podetului, beton monolit C16/20 —
h=0,08m, piatrd spartd M400 h=0,10m armatura Al kg 24,6
Consolidarea taluzurilor la iesirea beton monolitC16/20 | mp 8,2
31 |podetului, beton monolit C16/20
h=0,08m, piatra spartd M400 h=0,10m armaturd Al kg 18,0
ml 55
32 |Pinten din beton monolit C16/20
mc 1.1
33 |Anrocament mc 3,6
34 |Umplutura cu pamint mc 46
Intocmit : V/ /% Belic
Verificat % Bejan
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Lista cu cantitatile de lucrari la cons

Reparatia drumului "G27 R7 - Chetrosu - Moara de Piatra - Cubolta - R13,
km 0,00-31,15" (Etapa I, sector km 27.00- km31)

tructia podetului cadru tip inchis 2(1,60x1,20m) la

PC279+44 5.

:jri Denumirea lucrarilor U.m. [Cantitadti| Note
1 2 % 4 5
1 |Curatirea albiei (25m) exc. 0,4mc ( gr. ll) pe loc mc 50
5 Excavarea pamantului (gr. Il) exc. 0,4m.c. mc 81

manual mc 15
5 Incarcarea si transportarea pana la 1 km e 48
Lucréri la descarcare. y=1,72t/m3
4 |Fundatie din balast mc 23,0
5 |Fundatie din beton monolit, C16/20 mc 17,4
6 | Beton monolit C16/20 la iesire mc 1,6
buc 2
7 |Perete lateral C16/20; CT5 (nn) Al -44.19 kg/m®
mc 2,48
Rigole cadru R-3 din beton armat C20/25 buc 8
8 | Fund, beton monolit C20/25, h=0,20m mc 9,6
Pereti, beton monolit C20/25, h=1,18m, b=0,20m mc 11,3
9 |Cofraj (17,4 mpla 1 art) mp 139
Montarea armaturilor
10 [Armatura @10 A - 1ll, 25'2C, 143,39 kg (1unit/art). kg | 2836,8
Armatura 916 A - Ill, 25I'2C, 211,21kg (1unit/art).
11 |Detaliu 920 A -1, Ct3 cn, 7,41kr (1art). kg 59,3
Timpan din beton monolit, C16/20 (0,4x0,4x2,0m): buc 4
12
(0,4x0,2x2,0m) mc 0,96
13 |[Cofraj 2,8 mp; 1,8mp (1 art) mp 9,20
14 | Detaliu 20 A -1, C13 cn, L=0,40m; 0,99«r (1art). kg 3,96
buc 24
15 |Dale D-1 din beton armat, C20/25
mc 9,60
16 |Cofraj 3,2 mp (1 art) mp 76,80
Montarea armaturilor
17 |Armatura @10 A -ll, C13 cn, 27,44 kg (1art) kg 1402,6
Armatura 916 A - ll, 25 '2C, 31,00 kg (1art).

18 | Detaliu @16 A - |, Ct3 cn, 2,91kg (1art). kg 69,8
19 |Fintina de receptie, beton monolit C16/20; la intrare mc 10,2
20 |Cofraj mp 31,5

Grila de protectie sectiunea golurilor 200x200mm; . 1
dimensiuni ( 4,42x2,4m)
ml 99,0

21 Armatura A1 @10, GOST 5781-82, greutatea 1mi=0,617kg % v
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Reparatia drumului "G27 R7 - Chetrosu - Moara de Piatra - Cubolta - R13,
km 0,00-31,15" (Etapa I, sector km 27.00- km31)

Cornier din otel Ne5, GOST 8509-93 (b=50mm, d=4mm) ml 13,6
Greutatea 1ml=3,05kg kg 416
‘ a) prin ungere mp 128,7
Hidroizolatie (inclusiv pentru fantanei de T
22 |receptie) b) prin Ilpl.re mp 91,9
c)ca[afatU|rea rosturilor kq 169.8
cu calii
23 |Mortar de ciment M150 mc 2,8
Constructia stratului de protectie din beton C20/25
23 h-4cm, ranforsat cu o plasa din otel B-1 mp 48,
Consolidarea la intrare cu beton monolit | peton monolit C16/20 mp 7.4
25 |C16/20 h-0,08m,
piatra sparta M 400 h - 0,10 m, armatura Al kg 16,3
Consolidarea la iesire cu beton monolit beton monolit C16/20 mp 48,1
26 |C16/20 h-0,12m, -
piatra spartd M 400 h—0,10 m, armatura Al kg [ 1058
Consolidarea taluzurilor la intrarea beton monolit C16/20 mp 45
27 |podetului, beton monolit C16/20 ——
h=0,08m, piatra spartd M400 h=0,10m armatura Al kg 9,9
Consolidarea taluzurilor la iesirea beton monolit C16/20 | mp 12,7
28 [podetului, beton monolit C16/20
h=0,08m, piatra spartd M400 h=0,10m armatura Al kg 279
ml 2,0
29 |Pinten din beton monolit C16/20
mc 0,4
30 |Anrocament mc 52
31 |Umplutura cu pamint mc 48
32 Consolidarea unui sant trapezoidale cu beton monolit C16/20 ml 20
L=20,m; (b=0,4; hmed=0,76m; taluzuri (de la 1:0.9 pana la 1:1.5)
33 |Pat de fundatie din piatra sparta M 400, fund mp 10,8
h-0,10m taluzuri mp 42,0
" fund mp 9,0
34 |Beton monolit C16/20 h=0,10m,
taluzuri mp 40,4
35 [Mastic bituminos kg 1.2
36 |Material lemnos - mc 0,016

Intocmit : //Z Belic
a
Verificat % i Bejan
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Reparatia drumului "G27 R7 - Chetrosu - Moara de Piatra - Cubolta - R13,
km 0,00-31,15" (Etapa |, sector km 27.00- km31)

Lista cu cantitatile de lucrari la constructia podetului cadru tip inchis 2(1,60x1,00m) la

PC301+80,35.

2];: Denumirea lucrarilor U.m. | Cantitafi Note
1 2 3 4 5
1 |Curétirea albiei (25m) exc. 0,4mc ( gr. Il) pe loc mc¢ 50

Decaparea rambleulului existent cu excavatorul 0.4 m?3.
2 |incarcarea si transportarea pana la 1,0km (y=1,72t/m3) mc¢ 297
Lucrari la descarcare.
3 Incarcarea si tran_sportul pamintului in rambleu la 1km, b 240
compactarea, y=1,72t/m3
3 Excavarea pamantului (gr. Il) exc. 0,4m.c. mc 79
manual mc 9
5 Incarcarea si transportarea pana la 1 km e -
Lucrari la descarcare. y=1,72t/m3
6 |Fundatie din balast mc 22,5
7 |Fundatie din beton monolit, C16/20 mc 16,2
8 |Beton monolit C16/20 la iesire mc 1,6
buc 2
9 |Perete lateral C16/20, CT4 (nn) A | - 44.39 kg/m3
mc 1,96
Rigole cadru R-1 din beton armat C20/25 buc 6
10 | Fund, beton monolit C20/25, h=0,20m mc 1.2
Pereti, beton monolit C20/25, h=0,98m, b=0,20m mc 7,1
11 |Cofraj (15,0 mpla 1 art) mp 90
Montarea armaturilor
12 |Armatura @10 A - lll, 25I2C, 126,70kg (1unit/art). kg 2027 .5
Armatura 16 A - I, 25I2C, 211,21kg (1unit/art).
13 |Detaliu 920 A -1, C13 cn, 7,41kr (1art). kg 445
Rigole cadru R-2 din beton armat C20/25 buc 2
14 | Fund, beton monolit C20/25, h=0,20m mc 1,60
Pereti, beton monolit C20/25, h=0,98m, b=0,20m mc 1,57
15 |Cofraj (10,4 mp la 1 art) mp 20,8
Montarea armaturilor
16 |Armatura 10 A - lll, 25IM2C, 85,25kg (1unit/art). kg 455,40
Armatura 916 A - I, 25I'2C, 142,45kg (1unit/art).
17 |Detaliu 920 A -1, C13 cn, 4,94«kr (1art). kg 9,88
buc 22
18 [Dale D-1 din beton armat, C20/25
mc 8,80
19 |Cofraj 3,2 mp (1 art) mp 70,40
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Reparatia drumului "G27 R7 - Chetrosu - Moara de Piatra - Cubolta - R13,
km 0,00-31,15" (Etapa |, sector km 27.00- km31)

Montarea armaturilor

20 [Armatura @10 A -Il, Ct3 cn, 27,44 kg (1art) kg 1285,7
Armatura @16 A - [ll, 25 I'2C, 31,00 kg (1art).
21 | Detaliu @16 A -1, C13 cn, 2,91kg (1art). kg 64,0
29 Timpan din beton monolit, C16/20 (0,4x0,4x2,0m); buc 4
(0,4x0,2x2,0m) mc 0,96
23 |[Cofraj 2,8 mp; 1,8mp (1 art) mp 9,20
24 | Detaliu 920 A -1, CTt3 cn, L=0,40m; 0,99«r (1art). kg 3,96
25 [Fintina de receptie, beton monolit C16/20; la intrare mc 10,7
26 |Cofraj mp 32,2
Grila de protectie sectiunea golurilor 200x200mm; buc 1
dimensiuni ( 4,42x2,4m)
ml 99,0
27 [Armatura A1 @10, GOST 5781-82, greutatea 1ml|=0,617kg - 511
g )
Cornier din ofel Ne5, GOST 8509-93 (b=50mm, d=4mm) mi 13,6
Greutatea 1ml=3,05kg kg 41,6
a) prin ungere mp 114,2
28 Hidroizolatie (inclusiv pentru fantanei de |p) prin lipire mp 79,8
receptie) e
c)cala‘fatunrean _ kg 154.8
rosturilor cu calfi
29 |Mortar de ciment M150 mc 2,5
Constructia stratului de protectie din beton C20/25
a9 h-4cm, ranforsat cu o plasa din otel B-1 mp 446
Consolidarea la intrare cu beton monolit | paton monolit C16/20 mp 11,8
31 |C16/20 h-0,08m, "
piatra sparta M 400 h-0,10 m, armatura Al kg 26,0
Consolidarea la iesire cu beton monolit | peton monolit C16/20 mp 43,0
32 |C16/20 h-0,12m, ,
piatra spartd M 400 h—0,10 m, armatura Al kg 94,5
Consolidarea taluzurilor la iesirea beton monolit C16/20 | mp 8,9
33 |podetului, beton monolit C16/20
h=0,08m, piatra spartda M400 h=0,10m armatura Al kg 19,6
. , ml 2,0
34 |Pinten din beton monolit C16/20
' mc 0,4
35 |Anrocament mc 45
36 |Umplutura cu pamint mc 54

intocmit : {W% Belic

A

Verificat ; C“‘% Bejan
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Reparatia drumului "G27 R7 - Chetrosu - Moara de Piatra - Cubolta - R13,
km 0,00-31,15" (Etapa |, sector km 27.00- km31)

Lista lucrarilor reparatie a podetului de la PC311+39

Denumirea si Tipul Lucrarilor Unit | Cantitati Nota
2 3 4 i}
Curatirea podetelor existente de namol si gunoi ( manual ) mc 1,0

icarcarea gunoiului cu excavatorul 0.4 m® si transportarea

pinala5km, Y = 1,8 t/mc L 10

Tencuirea peretilor fintinei cu mortar din ciment M200 mp 6,2

Intocmit W Belic
Verificat %’ Bejan
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Reparatia drumului G27 "R7 - Chetrosu - Moara de Piatra - Cubolta - R13, km 0,00-31,15"
(Etapa |, sector km 27.00- km31)

Lista volumelor de lucru pentru constructia
podetelor tubulare din beton armat cu ¢0,6m
din tevi TC60.25.2 la accesele laterale

Descrierea si tipul lucrarilor PC268+86 | PC276+37 |PC291+97 |PC291+97| TOTAL:
fndrun?are dreapta stinga stinga dreapta
Lungimea podefului fard capete | m 10,2 15,2 15,2 10,2 50,8
Excavarga si Indreptarea
R rkebese g R I R RO I
sol de categoria Il
Excavarea transeei cu un
2 |excavator de 0,5m? capacitate, | m® 19 21 21 19 80
sol de categoria Il
3 manual m? 2 2 2 2 8
4 g:;”gg'qgfst; b conform | s | 39 45 45 3,0 15,0
5 |Elementele de verigd TC60.25 | units 4 6 6 4 20
6 beton armat B30 m? 1,48 2,22 2,22 1,48 7.4
7 armaturi A | kg/m? 17,57 17.57 17,57 17,57
8 armaturi Br - | kg/m3 34,05 34,05 34,05 34,05
9 |Peretii portali CT 9 units 2 2 2 2 8
10 beton armat B25 m? 2,46 2,46 2,46 2,46 9,84
11 armaturi A - | kag/m¥ 25,37 25,37 2537 25,37
12 |Hidroizolare prin ungere m? 38,6 51,1 S1.1 38,6 179,4
13 |Hidroizolare prin lipire m? 1.6 2,7 2,7 1,6 8,6
14 |Colmatarea rosturilor cu cilti kg 22 3,3 3,3 2.2 11,0
Umplerea spatiilor dintre
15 |elementele din beton armat cu m? 0,1 0,1 0.1 0,1 0,4
beton monolit C20/25
16 gaTep;z:f:I:rmee" cusolee | ] g 14 14 14 56

M Grigorieva |.
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Reparatia drumului G27 "R7 - Chetrosu - Moara de Piatra - Cubolta - R13, km 0,00-31,15"
(Etapa |, sector km 27.00- km31)

Lista volumelor la amenajarea platformei de asteptare,

Pc 311+23 (stinga)
Denumirea si tipul lucrarilor Ur:igigrge Cantitatea
2 3 4
Amenajarea patului cu un excavator 0,4
m?3 in pamant de categoria Ill y=1,85 t/ mB 8
"| m® cu incarcare si transportarea pana la
1 km
.| Strat din nisip H=50 mm m? 14
Strat de nisip cu ciment, 10% 2
| H=50 mm i L
Pavaj din placi din beton %
‘| H=80mm m 1%
Amenajarea bordurii din beton — 18
| 100x20x8 pe un strat de beton o
.| Amenajarea dalelor din beton 3x1.0x0,2 buc 7

ntocmit W Grigorieva .
Verificat Cj(;g// Bejan S.
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Reparatia drumului

"G27 R7 - Chetrosu - Moara de Piatra - Cubolta - R13, km 0,00-31,15"
(Etapa I, sector km 27.00- km31)

Semne rutiere, marcaj, borne km, stilpi de ghidare

Nr. Artic. Descrierea lucrarii U/m Cantitatea

1 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi A 900 buc. 21

2 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi B 700 buc. 2

3 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi B 900 buc. 8

4 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi BH 700x350mm buc. 1
Total indicatoare rutiere noi buc. 32

5 Instalarea Bornelor Km buc. 5

6 Instalarea Stilpilor de directionare buc. 306

7 Marcaj rutier 1.1.1 linie continui cu grosimea 0.15 m (Fig.1,E) m? 1676

8 Marcaj rutier 1.5 linie discontinua lungimea hagurilor fiind de trei ori mai mici il 162
decit intervalele dintre acestea,cu grosimea 0.15 m (Fig.1,B)

9 Marcaj rutier 1.6 linie discontinua lungimea hagurilor fiind de trei ori mai mare m? 146
decit intervalele dintre acestea,cu grosimea 0.15 m (Fig.1,C)
Marcaj rutier 1.7 linie discontinua lungimea hagurilor fiind egali cu intervalele "

10 ; ; ; m 17
dintre acestea,cu grosimea 0.15 m (Fig.1,1)

11 Marcaj rutier 1.13 m? 23

12 Marcaj rutier 1.16.1 m? 6

13 Marcaj rutier 1.20.1 SM SR 1848-7:2017 (Fig.28) - 10 buc m? 12
Total marcaj rutier 2042

Elabort: , % 0.Plinschi
Verificat: &" i S.Bejan
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Reparatia drumului
"G27 R7 - Chetrosu - Moara de Piatra - Cubolta - R13, km 0,00-31,15"
(Etapa |, sector km 27.00- km31)

Volume panouri, suporturi metalice, fundatii
Panouri - 32, Suporturi - 28

Lungimea Greutatea | Cantitatea Lungimea Masa
Denumirea 1buc. m 1buc. kg buc. m kg
CKM 2.35 3,50 13,00 28 98,00 364,00
Total: f 28 98,00 364,00
: Cantitatea Cantitatea
Denumirea 1 b, bucati Total
Fundatie 28
Beton, C12/15 m’ - 0,058 1,62
T ; Dimensiunile
Numarul indicatoarelor rutiere indicstaarstor Total
rutiere
1714 7.21.7.3214 A 900 21
2.2:2.3 B 700 2
1.34.1:1.34.2 B 900 8
6.1.1 BH 700x350 1

Elaborat; PM/ O.Plinschi
Verificat: % S.Bejan
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Reparatia drumului G27 "R7 - Chetrosu - Moara de Piatr4 - Cubolta - R13, km 0,00-31,15"
(Etapa |, sector km 27.00- km31)

Lista centralizata de cantitati

Nr. Denumirea lucrérii Umtayatea de Cantitatea Nota
masura
1 2 3 4 5
Capitolul |
Lucrari pregatitoare
1 Restabll!rea traseulgl dupa relieful kb 4.994
terenului de categoria ll!
9 Jalonarga axei drumului pe teren de Kt 4.994
categoria lll
3 Restablllreg pofilelor transversali pe teren feri 4.994
de categoria lll
4. | Reamplasarea liniei electrice 10kw piloni
5 Defrisarea copacilor si arbustilor cu Dﬁf 1 %0 Vezcll ;'Sta
" | incarcare si transportare la 3km £l —1'22 cantitsfi
Capitolul IlI '
Terasamentul
Excavarea pamantului de categoria i
y=1,83 /m*cu un excavator 0,5m? din 3
1 | s : i m 2611
rigole cu incarcare si transportarea pana
la 1km
Excavarea debleului si casetelor de
supralargire cu un excavator 0,5m3 in
2. | pamant de categoria Ill y=1,85 t/m?cu m3 1817
incarcare si transportarea la o distantd de
1km
Reparatia si intretinerea drumurilor
3. | naturale pentru transportarea pamantului m?3 4428
pana la 1 km
4. | Lucrari la descarcarea pamantului m?3 4428
Compactarea solului din rambleu cu
5 compactor pneumatic de 25 t greutate i 3291
" | timp de 8 treceri pe aceeasi urma cu
grosimea stratului de h=20cm
Excavarea surplusului de pamant din
5 partea dreapta, cu un excavator 0.4m3, m?3 3350
" | y=1,85 t/m3 cuincarcare si transportarea
la o distanta de 3km
7. | Lucrari la descéarcarea pamantului m3 3350
Lucrari de planare
8 Nivelarea terasamenvtulliu in partea de_sus 2 52537
cu autogrederul in pamant de categoria Il
9, vaela(ea t?luz?!oi la ramblee |n.mod m2 12371
mecanizat in pAmant de categoria Il
10. | Tot manual m? 3091
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Reparatia drumului G27 "R7 - Chetrosu - Moara de Piatr4 - Cubolta - R13, km 0,00-31,15"
(Etapa |, sector km 27.00- km31)

Nr. " Denumirea lucrarii Umt@tea de Cantitatea Nota
masura
10. | Tot manual m? 3091
11. | Ins&@mantarea cu iarba h=10cm m? 12371
. . - Vezi lista
12. g??asrcglelidarea santurilor prin insamantare mll 3987 de
cantitati
Vezi lista
13. | Consolidarea rigolelor cu piatra sparta m.l. 560 de
cantitati
14 Consolidarea santurilor trapezoidale cu | 359 Vez(;:sta
beton monolit. (1:1,5; b- 0,4 m; h- 0,4 m) cantititi
Capitolul IV
Sistem rutier
Excavarea patului cu un excavator
1. | 0,5m°in pamant de categoria lll m3 464
" | Hmedie=0,4m, y= 1,85t/m?® cu incarcare si
descarcare pana la 1km
2. leelarea profilului sistemului rutier - 31828
existent
Strat drenant din amestec optimal 0-63,
3. | conform SM EN 13242+A1, m? 49056.5
H= 20cm
Strat de fundatie din amestec de
agregate stabilizate cu liant hidraulic, 2
4| mixtura 1 C3/4, conform SM EN 14227-5, m 48462
H=18cm
2
; : 5 m? 35064.1
5. | Amorsare cu bitum din calcul de 0,8 I/m i 28.06
Strat de baza din beton asfaltic poros
6. | BAD 22.4 50/70, m? 35064.1
conform SM EN 13108-1, H=6cm
2
7. | Amorsare cu bitum din calcul de 0,3 I/m? mT 3?8_65421"
Strat beton asfaltic dens BA 16 50/70, 2
8| conform SM EN 13108-1, H=4cm n =30
Consolidarea acostamentului din piatra 2
9. | sparta, conform SM EN 13242+A1. H - 10 cm m 4994
Capitolul V
Lucrari de arta
Podete
— Vezi lista
1 Sﬁg{zr:ttlea §! demolarea podetelor - 5 de
cantitati
Constructia podetului dreptunghiular Vezi lista
2. | 1.6x1,0m buc 2 de
PC 272+00; PC 301+80.35 cantitati
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Reparatia drumului G27 "R7 - Chetrosu - Moara de Piatri - Cubolta - R13, km 0,00-31,15"
(Etapa |, sector km 27.00- km31)

Nr. . Denumirea lucrarii Un't?tea de Cantitatea Nota
masura

Constructia podetului dreptunghiular Vezi lista

3. | 1.6x1,2m buc 1 de
PC 279+44 53 cantitati

Capitolul VI
Amenajarea drumului

. buc 9 Vezi lista

1. | Constructia acceselor = 1515.9 de
' cantitati
Constructia podetelor la accese cu buc 4 vezi lista

2 | 20,6m m.| 50 e
' ' cantitati
Amenajarea platformei de asteptare, 2 Veallisty

3 | Pc 311+23 (stanga) ) 14 o
cantitati
Instalarea suporturilor metalice pentru Vezi lista

4. | semnele rutiere pe fundatii de beton buc 28 de
C16/20 cantitati
Vezi lista

9. | Instalarea semnelor rutiere buc 32 de
cantitati
Vezi lista

6. | Instalarea stalpilor de dirijare buc 306 de
cantitati
Vezi lista

7. | Instalarea bornelor kilometrice buc 9 de
cantitati
Vezi lista

8. | Executarea marcajului m? 2042 de
cantitati

Inginer sef proie%_\gz/l?,ejan S.

69




