REPUBLICA MOLDOVA
MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII DRUMURILOR

Administratia de Stat a Drumurilor

CADRUL DE MANAGEMENT A MEDIULUI

PROIECTUL DE REABILITARE A DRUMURILOR LOCALE

Decembrie 2014

MOLDOVA
Chisinau



ABREVIERI ST ACRONIME

EM Evaluarea de mediu

ESM Evaluare Sectoriald de Mediu

CEENU Comisia Economica pentru Europa a Natiunilor Unite
EIM Evaluarea impactului asupra mediului

PMM Planul de management al mediului

UE Uniunea Europeana

GM Guvernul Republicii Moldova

EIM Examinarea initiald a mediului

AID Agentia Internationald pentru Dezvoltare

MM Ministerul Mediului

MTID Ministerul Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor
ONG Organizatie neguvernamentala

PO/ PB/ BP | Politici operationale, proceduri bancare si bune practici
EES Expertiza ecologica de stat

DEIM Declaratia privind evaluarea impactului asupra mediului
IES Inspectoratul Ecologic de Stat

ASD Administratia de Stat a Drumurilor

ST Sarcina tehnica

BM Banca Mondiala

ONG Organizatie Nonguvernamentala




CUPRINSUL RAPORTULUI

1. INTRODUGCERE.......cctt ittt ettt et et e st e s b e e sab e e s abe e sabe e sabeesabeesabeesbbeesabeesabessabeesabeesaneesatens 6
2. CADRUL POLITIC, LEGISLATIV SINORMATIV PENTRU SECTORUL DE MEDIU SI AL
DRUNMURILOR . ...ttt ettt ettt et e ettt e e b e et e e et e e ebe e e et e e e be e e sbeeebeeebeeebeeeebeeebeeesbeeanbesesbeeabeeesbeeenseeesres 7
2.1. CADRUL NATIONAL DE MEDIU POLITIC SINORMATIV ....uuviiiiiiiiieeiitieeeeitteeesstteeeeatteeesssteeessntaeassseeeesnssesessnsens 7
2.2. CERINTELE NATIONALE PENTRU EVALUAREA IMPACTELOR ASUPRA MEDIULUI ST EXPERTIZA ECOLOGICA .11
2.3 CADRUL INSTITUTIONAL SI CAPACITATEA DE A LUA MASURI DE PROTECTIE ....cccvveiiveeiieesireesneessveesneesnnens 17
2.4 BANCA MONDIALA NORME SIPROCEDURI EIM ......coiiiiiiiii et 17
2.5 EVALUAREA CORESPUNDERII CERINTELOR EM NATIONALE CU REGULILE SI PROCEDURILE BM................. 20
3. IMPACTE ASUPRA MEDIULUI INCONJURATOR .........cccocoviiiiiisirissessssesessesieses s enssnee s 22
4, PROCEDURI PENTRU EXAMINAREA SUB-PROIECTELOR DIN PUNCT DE VEDERE AL
IMIEDTULUL ..ottt ettt e e e et e e et e e et e e ebee e ebt e e ebeeesbbeeebeeesbeeeabeeebeeebeeesbeeebeeebeeeseeesteeebeeesres 24
5. CERINTE DE MEDIU SI DE MASURI DE REDUCERE A IMPACTELOR TN TIMPUL
DIFERITELOR ETAPE DE DEZVOLTARE A PROIECTULUL......cooiiiiiiiiee et 28
6. PLANUL DE MONITORIZARE A MEDIULUI .....oooiiiii ettt ettt sar s 31
7 ARANJAMENTELE DE IMPLEMENTARE ...ttt sttt ba e 32
8. INTEGRAREA PMM IN DOCUMENTATIA DE PROIECT ..ot 34
9 CONSULTATII PUBLICE A ESM ..ottt nne 34
ANNEXE ..o et e e e e e s e s e bbb e e e e e e e e s s e bbb ae e e e e e e e e s bbb e —eeeeeeeaa bbb e teeeaeeasabbrrereeeaeeeaaes 73



Sumar executiv

Obiectivul de dezvoltare a proiectului: Obiectivul de dezvoltare a proiectului (ODP) este de: (i)
imbunatatire a accesului la serviciile sociale de baza (educatie, sanatate si acces la pietele de desfacere),
(ii) cresterea sigurantei rutiere, (iii) imbunatatirea managementului de intretinere pe drumurile locale
selectate, si, (iv) consolidarea capacitatii autoritatilor nationale si locale de a gestiona reteaua de drumuri
locale.

Descrierea proiectului. Acest program va pune accent mai mult pe consolidarea capacitatilor de
gestionare a drumurilor locale, atat la nivel central cit si local. Proiectul propus va consta din doua
componente in valoare totald de 25 milioane USD.

Componenta 1: Reabilitarea drumurilor locale si regionale (circa 20,0 milioane de dolari). Aceasta
componenta va finanta (i) reabilitarea drumurilor locale, aproximativ 250 km, (ii) proiectul pilot de
intretinere a sectoarelor de drum in raioane selectate, utilizind o abordare de tip micro-intreprindere.
Aceasta componenta va include o activitate de formare adresata raioanelor/municipiilor selectate privind
gestionarea contractelor de micro-intreprindere. Aceastd componentd va finanta proiectarea detaliata a
programului de lucru a proiectului de fata (proiectul detaliat de aproximativ 75-100 km din 250 km de
drumuri locale selectate vor fi finalizate in etapa de evaluare a proiectului) si activitatile de supraveghere
pentru toate lucrdrile de reabilitarea si de intretinere a drumurilor. Aceasta componentd va finanta, de
asemenea, auditul tehnic independent a lucrarilor civile. Componenta va finanta dezvoltarea standardelor
pentru lucrari de siguranta rutierd In apropierea scolilor si institutiilor medicale. Obiectivul principal va fi
de a oferi acces sigur la scoli pentru copiii care au fost afectati de programul de optimizare a sistemului de
invatamant. Aceasta include transportul la/de la scoli, precum si accesul in conditii de siguranta in scoli si
statii de autobuz.

Componenta 2: Consolidarea capacitatilor si servicii de consiliere pentru noile drumuri locale selectate
impreund cu Administratia de Stat a Drumurilor (ASD)(circa 5,0 milioane de dolari), cu raioanele si
Agentiile de Dezvoltare Regionald. Scopul acestei componente este de a consolida studiile anterioare
efectuate de ASD 1in baza retelelor de drumuri locale, de a integra acest lucru in baza de date si de a
dezvolta un program de reabilitare/intretinere a drumurilor prioritare pentru reteaua de drumuri locale.
Componenta va finanta, de asemenea, studii initiale si Studii de impact asupra beneficiarilor proiectului.
Prin colectarea de date cantitative si calitative (metode de supraveghere inainte si dupa finalizarea
proiectului), evaluarile propuse vor documenta potentialele venituri si impactul social.

Categoria proiectului. in conformitate cu politicile si procedurile de salvgardare ale Bancii, inclusiv
OP/BP/GP 4.01 Evaluarea de mediu, proiectul este plasat in categoria B dupa criteriile de clasificare a
Bancii. Deoarece in acest stadiu nu sunt identificate Incd subproiectele care urmeaza sd fie finantate,
Banca impune ca clientul sid analizeze toate subproiecte propuse si se asigure cd beneficiarii
subproiectelor si avea o evaluarea de mediu adecvati pentru fiecare subproiect. in acest scop, clientul
trebuie sd pregiateasca Cadrul de Management a Mediului (CMM), care va specifica reguli si proceduri
pentru elaborarea Evaluarea Impactului asupra Mediului (EIA).

Impactul potential asupra mediului. Proiectul nu va finanta construirea de noi drumuri sau modernizarea
majora a acestora - activitdtile propuse sunt, in esenta, reabilitarea si intretinerea drumurilor in cadrul
amprizei existente. Astfel, impactul asupra mediului preconizat privind poluarea aerului si a apei cu
deseuri solide si periculoase, securitate a muncii etc., sunt anticipate ca minime, specifice si majoritar
temporare. Impactul asupra vegetatiei naturale asociate cu operarea in zona carierelor si a gropilor de
imprumut, precum si construirea ocolirilor si drumurilor de acces la gropile de imprumut si la cariere, nu
se va aplica aici — din cauza ca se vor folosi gropile de imprumut/carierele existente. Asa cum se
mentioneaza in Cadrul de Management a Mediului (CMM) nu vor exista impacturi potentiale ale
activitatilor proiectului asupra habitatelor naturale si padurilor, precum si in zonele culturale, religioase si
istorice si/sau se asteaptd ca nici una din zonele mentionate nu vor fi afectate in mod direct de catre
reabilitarea drumurilor si/sau lucririle de intretinere. In ceea ce priveste aspectele sociale, deoarece toate
lucrarile vor fi efectuate pe drumurile existente, nu va fi nici o pierdere temporard sau permanentd a
terenurilor agricole sau terenurilor destinate pentru pasunat. In plus, activitatile proiectului nu vor
declansa stramutarea involuntara sau achizitii de terenuri.
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Salvgarddri PO BM. Proiectul salvgardeaza numai o0 PO a BM, specificim OP 4.01 privind evaluarea de
mediu, deoarece proiectul va sprijini o serie de activitati care vor genera unele impact sociale si de mediu.
Debitorul a confirmat ca proiectul nu va sprijini activitatile si sub-proiecte care ar necesita stramutari sau
achizitii de teren. Mai mult decat atat, asa cum se aratd in ESM pregatita dupa OP / BP4.04 a habitatelor
naturale, de asemenea, proiectul nu va sprijini activitati care pot implica transformarea zonelor naturale si
padurilor sau care ar avea impact asupra acestora - toate activitatile proiectului vor fi puse in aplicare in
cadrul amprizei existente. Tn mod similar, nu va exista nici un impact asupra resurselor culturale fizice
pentru cd toate activitatile propuse vor fi puse in aplicare pe drumurile locale existente si nu vor fi
finantate extinderile.

Cadrul de management a mediului (CMM). Pentru a face referire la impactul potential al proiectului
beneficiarul a pregatit 0 ESM care precizeaza normele si procedurile EIM si cerintele de mediu pentru
subproiectele ce urmeaza sa fie finantate. Acest document cuprinde urmatoarele: norme si proceduri
nationale si EIM a BM; procedurile screening-ului de mediu; indrumare pentru pregétirea subproiectelor,
Planuri de Management a Mediului; lista de verificare pentru subproiectele ce cuprind drumurile in
reabilitare; posibile masuri de atenuare a impactului pentru diferite tipuri de sub-proiecte; Cerinte de
monitorizare si supraveghere a punerii in aplicare a PMM; de punere in aplicare a acordurilor.

Integrarea ESM in proiectarea si implementarea proiectului. ESM va fi integrat in Manualul
Operational al Proiectului si va fi folosit ca parte a tuturor contractelor care implicd subproiectele
selectate. PMM a subproiectelor vor fi, de asemenea, integrate in contractele pentru activitatile aprobate,
atat Tn caietul de sarcini cit si in listele de cantitati si Antreprenorii vor fi impusi sd includa costurile in
ofertele lor financiare si in propunerile de finantare.

Capacitdtii institutionale si aranjamente. Proiectul propus va fi implementat de catre Administratia de
Stat a Drumurilor (ASD). ASD are o vasta experientd in implementarea cu succes a proiectelor Bancii
Mondiale si a altor proiecte de IFI (de exemplu, BM, BERD, BEI in implementarea proiectelor de
reabilitare a drumurilor din tard in ultimii 7 ani). ASD are angajat un specialist de mediu, fiind
responsabil de problemele de mediu si sociale. Pana in prezent performantele sale sociale si de mediu au
fost calificate drept adecvate. Echipa BM va continua monitorizarea Tndeaproape a implementarii ESM,
oferind dacéa este necesar, asistenta calificata. Implementarea ESM si a PMM 1n cadrul subproiectelor va
ramane sub responsabilitatea directd a ASD, inclusiv responsabilititile pentru supravegherea si
Monitorizarea activitatilor de reabilitare a drumurilor. Respectarea ESM si PMM si monitorizarea
impactului in faza de implementare a proiectului va fi realizatd de cétre specialistul de mediu al ASD, ca
parte a atributiilor sale contractuale de supraveghere.

Prezentare si consultare a ESM. ASD a prezentat rezumatul ESM a proiectului la Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor si la Ministerul Mediului precum si la alte agentii relevante
pentru revizuire si comentarii. Documentul integral Tn limba engleza, rezumatul si principalele materiale
n romana au fost postate pe site-ul ASD pentru accesul publicului larg. Pe data 18 decembrie, 2014, ASD
a organizat consultari publice privind proiectul dat si ESM. Dupa consultatiile publice, documentatia de
proiect a fost revizuita in conformitate cu observatiile si propunerile partilor consultate. ESM finala va fi
postata pe site-ul ASD si prezentata pentru Banca Mondiala in Infoshop pe ......... 2015.



1. Introducere

Obiectivul de dezvoltare a proiectului: Obiectivul de dezvoltare a proiectului (ODP) este de: (i)
imbunatatire a accesului la serviciile sociale de baza (educatie, sanitate si acces la pietele de desfacere),
(ii) cresterea sigurantei rutiere, (iii) imbunatatirea managementului de intretinere pe drumurile locale
selectate, si, (iv) consolidarea capacitatii autoritatilor nationale si locale de a gestiona reteaua de drumuri
locale.

Descrierea proiectului. Acest program care vizeaza drumurile locale va pune accent mai mult pe
consolidarea capacitatilor de gestionare a drumurilor locale, atat la nivel central cit si local. Proiectul
propus va consta din doud componente in valoare totala de 25 milioane USD.

Componenta 1: Reabilitarea drumurilor locale si regionale (circa 20,0 milioane de dolari). Aceasta
componenta va finanta (i) reabilitarea drumurilor locale, aproximativ 250 km, (ii) proiectul pilot de
intretinere a sectoarelor de drum in raioane selectate, utilizdind o abordare de tip micro-intreprindere.
Aceastd componenta va include o activitate de formare adresata raioanelor/municipiilor selectate privind
gestionarea contractelor de micro-intreprindere. Aceastd componentd va finanta proiectarea detaliata a
programului de lucru a proiectului de fata (proiectul detaliat de aproximativ 75-100 km din 250 km de
drumuri locale selectate vor fi finalizate in etapa de evaluare a proiectului) si activitétile de supraveghere
pentru toate lucrarile de reabilitarea si de intretinere a drumurilor. Aceastd componenta va finanta, de
asemenea, auditul tehnic independent a lucrarilor civile. Componenta va finanta dezvoltarea standardelor
pentru lucrari de siguranta rutierd in apropierea scolilor si institutiilor medicale. Obiectivul principal va fi
de a oferi acces sigur la scoli pentru copiii care au fost afectati de programul de optimizare a sistemului de
invatamant. Aceasta include transportul la/de la scoli, precum si accesul in conditii de siguranta in scoli si
statii de autobuz.

Componenta 2: Consolidarea capacitatilor si servicii de consiliere pentru noile drumuri locale selectate
impreund cu Administratia de Stat a Drumurilor (circa 5,0 milioane de dolari), cu raioanele si Agentiile
de Dezvoltare Regionald. Scopul acestei componente este de a consolida studiile anterioare efectuate de
ASD 1n baza retelelor de drumuri locale, de a integra acest lucru in baza de date si de a dezvolta un
program de reabilitare/intretinere a drumurilor prioritare pentru reteaua de drumuri locale. Componenta
va finanta, de asemenea, studii initiale si studii de impact asupra beneficiarilor proiectului. Prin colectarea
de date cantitative si calitative (metode de supraveghere inainte si dupa finalizarea proiectului), evaluarile
propuse vor documenta potentialele venituri si impactul social.

Impactul potential asupra mediului. Proiectul nu va finanta construirea de noi drumuri sau modernizarea
majord a acestora - activitatile propuse sunt, in esenta, reabilitarea si Intretinerea drumurilor in cadrul
amprizei existente. Astfel, impactul asupra mediului preconizat privind poluarea aerului si a apei cu
deseuri solide si periculoase, securitate a muncii etc., sunt anticipate ca minime, specifice si majoritar
temporare. Impactul asupra vegetatiei naturale asociate cu operarea in zona carierelor si a gropilor de
imprumut, precum si construirea ocolirilor si drumurilor de acces la gropile de imprumut si la cariere, nu
se va aplica aici — din cauza ca se vor folosi gropile de imprumut/carierele existente. Asa cum se
mentioneaza in Cadrul de Management a Mediului (CMM) nu vor exista impacturi potentiale ale
activitatilor proiectului asupra habitatelor naturale si padurilor, precum si in zonele culturale, religioase si
istorice si/sau se asteaptd ca nici una din zonele mentionate nu vor fi afectate In mod direct de catre
reabilitarea drumurilor si/sau lucririle de intretinere. In ceea ce priveste aspectele sociale, deoarece toate
lucrarile vor fi efectuate pe drumurile existente, nu va fi nici o pierdere temporard sau permanenta a
terenurilor agricole sau terenurilor destinate pentru pasunat. in plus, activititile proiectului nu vor
declansa stramutarea involuntara sau achizitii de terenuri.

Categoria proiectului. In conformitate cu politicile si procedurile de salvgardare ale Bancii, inclusiv
OP/BP/GP 4.01 Evaluarea de mediu, proiectul este plasat Tn categoria B dupa criteriile de clasificare a
Béncii. Deoarece in acest stadiu nu sunt identificate incd subproiectele care urmeaza si fie finantate,
Banca impune ca clientul s analizeze toate subproiecte propuse si se asigure cd beneficiarii
subproiectelor si avea o evaluarea de mediu adecvata pentru fiecare subproiect. In acest scop, clientul
trebuie sa pregateasca o Cadrul de Management a Mediului (CMM), care va specifica reguli si proceduri
pentru elaborarea Evaluarea Impactului asupra Mediului (EIA).



Scopurile si obiectivele CMM. Scopul principal al CMM fost de a determina si estima impactele
potentiale de mediu si sociale ale activitatilor care urmeaza a fi intreprinse in cadrul proiectului, precum si
sd specifice normele si procedurile pentru EIM, definirea atenuarea, monitorizarea impactului precum si
masurile institutionale necesare a fi intreprinse in timpul desfasurarii proiectului.

Structura Cadrului de Management a Mediului (CMM). Pentru a face referire la impactul potential al
proiectului beneficiarul a pregatit o CMM care precizeaza normele si procedurile EIM si cerintele de
mediu pentru subproiectele ce urmeaza sa fie finantate. Acest document cuprinde urmatoarele: norme si
proceduri nationale si EIM a BM; procedurile screening-ului de mediu; indrumare pentru pregatirea
subproiectelor, Planuri de Management a Mediului; lista de verificare pentru subproiectele ce cuprind
drumurile in reabilitare; posibile masuri de atenuare a impactului pentru diferite tipuri de sub-proiecte;
Cerinte de monitorizare si supraveghere a punerii in aplicare a PMM; de punere 1n aplicare a acordurilor.
Cadrul de Management al Mediului se bazeaza pe Evaluarea Sectoriala de Mediu (ESM), care reprezinta
documentul-cadru a EIM, care a fost pregatit anterior pentru proiectul de reabilitare a drumurilor de catre
BM in Moldova. ESM a fost actualizatd in consecinta, tindnd seama de particularitatile proiectului actual
si ultimele evolutii ale politicii EIM a tarii, a cadrului legal si institutional.

2. Cadrul politic, legislativ si normativ pentru sectorul de mediu si al drumurilor

2.1.  Cadrul national de mediu politic si normativ

Tn ultimii 20 ani Tn Republica Moldova a fost complet revizuita partea legislatiei de mediu. In prezent
exista mai mult de 30 legi privind protectia mediului care reglementeaza practic cele mai importante arii
din domeniul de protectie a mediului. Cele mai importante reglementari sunt prezentate mai jos.

Legea cu privire la protectia mediului inconjurdator, 1993, modificata in 1997. Este 0 lege de baza care
stabileste cadrul general pentru protectia mediului inconjurator in Moldova si prevede alternative pentru
dezvoltarea durabild. De asemenea, stabileste o baza legislativd pentru elaborarea actelor normative si
regulamentelor aplicabile diferitor medii ecologice pentru a ocroti in special solul, zacamintele, apele si
aerul de poluare chimica, fizica si de alt tip, precum si de alte impacte. Legea fixeaza principiile de baza
ale protectiei mediului Inconjurator, inclusiv prioritatea obiectivelor ecologice, conformitatea ecologica
obligatorie, responsabilitatea ecologica, interzicerea implementarii oricdror programe si proiecte fara o
concluzie pozitiva a expertizei ecologice de stat si acordul populatiei din zona impactelor, plati pentru
utilizarea resurselor naturale si taxe pentru nerespectarea cerintelor de protectic a mediului. In
conformitate cu aceasta lege, proiectele referitoare la constructia, reconstructia si modernizarea cladirilor
publice sunt supuse procedurilor de expertizad ecologica. De asemenea, legea prevede ca, indiferent de
tipul proprietatii, agentii economici sunt obligati sa obtind un permis de la expertiza ecologica pentru
utilizarea resurselor naturale si sd-1 prelungeasca intr-un termen stabilit; sd ia masuri pentru prevenirea
alunecarilor de teren, eroziunii si compactarii solului, sa introduca tehnologii ce elimina putine deseuri si
utilizeaza econom resursele.

Codul apelor, 1993, revizuit si modificat in anul 2003. Codul contine prevederi pentru a asigura utilizarea
durabila a apelor, proteja resursele acvatice de poluare, contaminare si secare, precum §i pentru a preveni
impactele negative ale apelor poluate asupra sanatatii umane. Se stabileste cd numirea, planificarea,
constructia i lansarea in exploatare a oricaror constructii noi sau reconstruite si altor obiecte este permisa
doar dupa indeplinirea expertizei sanitaro-epidemiologice de stat si numai atunci cand astfel de constructii
dispun de dispozitive de purificare si prevenire a poluarii apelor.

Codul funciar, 1991, revizuit in 1993, 1996, 1997, 1998, 1999, 2000. Este una din legile de baza si
reglementeaza relatiile funciare iIn Republica Moldova. Codul prevede ca protectia solului este prioritara
celorlalte tipuri de activitati de utilizare a terenului. Conform prevederilor legii, statul sustine financiar si
administrativ elaborarea diferitor tipuri de gestiune si utilizare eficientd a terenurilor, inclusiv cele ce tind
spre reducerea poluarii solului prin deseuri, precum si cercetarile referitoare la relatia intre protectia
mediului si a solului. Legea solicita coordonarea permanenta cu o autoritate ecologica de stat referitor la
orice planuri de dezvoltare a terenului si constructiilor, instruirea tuturor utilizatorilor i proprietarilor de
pamant industrial, comunal si de alt tip pentru a preveni orice impacte negative asupra terenurilor arabile.



Codul defineste diferite tipuri de terenuri, in functie de scopul utilizdrii lor, numeste regimuri
corespunzatoare de protectie si prevede, elaborarea si implementarea masurilor de protectie a terenului in
timpul planificarii, proiectérii, constructiei si exploatarii diferitor cladiri si tehnologii. Codul interzice
punerea in exploatare a oricaror cladiri sau tehnologii care nu protejeaza terenul (solul) si de asemenea
prevede ca, pentru a proteja calitatea solului, mediul si sanatatea oamenilor, concentratiile maxime
permise a substantelor chimice, biologice sau altor substante active in sol vor fi definite si aprobate de
legi separate. Legea prevede ca in timpul proiectarii, determinarii amplasamentului, constructiei si punerii
in exploatare a obiectelor noi si celor reconstruite, precum si in timpul instalarii tehnologiilor noi ce
afecteaza starea solului, trebuie luate in consideratie si intreprinse actiuni de protectie a terenului. Este
interzisa punerea in exploatare a obiectelor si utilizarea tehnologiilor ce nu asigura protejarea terenului de
degradare si deteriorare.

Codul silvic, 1996. Codul este unul din actele legislative de bazd ce se axeazi pe crearea unei baze
legislative pentru diferite aspecte ale gestiunii padurilor si a inclus: prevederi privind gestiunea fondurilor
forestiere si cinegetice, utilizarea pamantului padurilor, drepturile si obligatiile padurarilor si utilizatorilor
padurilor, productia forestiera, impozitele, taxele, finantarea si stimulul economic, impadurirea, protectia
fondului forestier, registrul de stat, cadastrul, monitorizarea, etc. Legea prevede cd proiectarea,
determinarea amplasamentului, constructia si punerea in exploatare a obiectelor noi si celor reconstruite
ce pot afecta negativ starea si reabilitarea padurilor, activitatile ce au ca scop protejarea padurilor ar trebui
analizate si implementate obligatoriu in coordonare cu agentiile centrale de protectie a padurilor si a
mediului. Astfel de proiecte sunt implementate doar in baza cerintelor prevazute in Legea privind
expertiza ecologica si evaluarea impactului asupra mediului inconjurator.

Legea privind protectia aerului atmosferic, 1997. Principalele obiective ale legii sunt mentinerea aerului
curat, Tmbunatatirea calitatii aerului, prevenirea si atenuarea impactelor daundtoare fizice, chimice,
biologice si radiologice asupra calitatii aerului si, prin urmare, protectia sanatatii umane si a mediului.
Legea stabileste competenta diferitor ministere si departamente in domeniul protectiei aerului atmosferic;
participarea persoanelor juridice si fizice la actiuni de prevenire a poludrii aerului atmosferic; normative
(standarde) privind calitatea aerului; reglementarea masurilor ce trebuie Tntreprinse cu scopul de a proteja
aerul atmosferic de poluare, etc.

Legea cu privire la regimul produselor §i substantelor nocive, 1997, modificata in anul 2002. Legea
stabileste rolul si responsabilititile Guvernului, Ministerului Sanatatii, Ministerului Agriculturii,
Ministerului Ecologiei si Resurselor Naturale, Departamentului Situatiilor Exceptionale si altor ministere
si autoritdti publice locale si descrie regimul produselor si substantelor nocive (licentierea, producerea,
depozitarea, transportarea, utilizarea, inregistrarea, neutralizarea, importul si exportul).

Legea privind deseurile de productie si menajere, 1997. Legea stabileste principiile de baza in domeniul
gestiunii deseurilor. Conform Legii privind protectia mediului, aceastd lege reglementeazd gestiunea
deseurilor generate in timpul procesului de productie si consum, si are ca scop reducerea §i prevenirea
poluarii mediului.

Legea privind calitatea in constructii, 1996. Legea determina aspectele juridice, tehnice, economice si
institutionale aferente activitatilor de constructie, efectuate de persoane fizice si juridice, obligatiile si
drepturile lor in raport cu calitatea in constructii. Legea prevede ca constructia, modernizarea,
consolidarea, repararea/renovarea sunt realizate doar conform documentatiei de proiect, elaborate de
persoanele fizice si juridice autorizate pentru acest tip de lucrari si verificate de specialigti autorizati in
acest domeniu; proiectarea si constructia cladirilor si productia folosita ca material de constructii este
oferitd de persoane fizice si juridice licentiate pentru activitatea in acest domeniu; acceptarea formala a
constructiilor este realizatd de investitor in prezenta proiectantului si executorului lucrarii si/sau
reprezentantilor numiti de specialistii mentionati mai sus in conformitate cu legea. Sunt considerate
interventii In constructie actiunile de reabilitare, consolidare, reconstructie, largire, demolare partiald, ce
sunt efectuate doar in baza unui proiect special care a fost elaborat in ordinea stabilita si coordonat cu
proiectantul initial al proiectului, sau conform concluziei unei expertize tehnice executatd de cétre un
expert autorizat.

Legea drumurilor, 1995. Legea prevede ca proiectarea drumurilor si lucrdrile referitoare la drumuri



trebuie executate conform normelor si regulilor tehnice elaborate si aprobate in ordinea stabilita si ca in
timpul proiectdrii drumurilor trebuie luati in consideratie indicatorii lor functionali; categoria tehnica;
factorii economici, sociali si de aparare ai tarii; conditiile utilizarii rationale a pamantului si protectia
mediului, aspecte de planificare a localitatilor si dezvoltarea teritoriului. Legea prevede de asemenea
faptul cd instrdinarea teritoriului pentru construirea drumurilor, precum si ordinea de compensare a
prejudiciilor cauzate proprietarilor de parcele trebuie efectuata conform legii.

Legea cu privire la transporturi, 1997. Legea prevede ca intreprinderile si mijloacele de transport trebuie
sd asigure o utilizare rationald a terenului, sa prevind inmlastinirea, reducerea calitatii terenului si
contamindrii solului, sa previna eroziunea si alunecdrile de teren si sa respecte legislatia de mediu. Ea
obliga intreprinderile de transport sa protejeze mediul de impacte negative ale activitatilor de transport, sa
asigure respectarea legislatiei de mediu, standardelor si normativelor de munca, precum si sa certifice
activitatile si mijloacele de transport conform standardelor internationale aplicabile. Legea interzice
parcarea, in apropierea zonelor rezidentiale si teritoriilor naturale protejate, a mijloacelor de transport ce
transportd substante explozive, inflamabile, radioactive, nocive si toxice. Distanta minima potrivita va fi
aprobata de legislatie si normative speciale.

Codul transporturilor auto, 1998. Obiectivul codului este reglementarea activitatilor in domeniul
transporturilor auto si determinarea drepturilor, obligatiilor si responsabilitatilor entitatilor (agentilor) de
transport, furnizarea serviciilor de transport auto, precum si a persoanelor fizice si juridice care au folosit
aceste servicii.

Hotardarea Guvernului cu privire la aprobarea i introducerea regulilor si standardelor de stat sanitaro-
epidemiologice pentru intreprinderile producatoare de amestecuri de beton si de ciment, 2006. Regulile
au scopul de a imbunidtdti controlul sanitaro-epidemiologic asupra acestei activitati. Sunt stabilite
cerintele fatd de intreprinderile ce produc beton asfaltic si beton de ciment §i sunt obligatorii pentru toti
agentii economici, indiferent de subordonarea administrativa, forma de proprietate si modul de gestiune si
se refera la etapele de proiectare, constructie, reconstructie si exploatare.

Hotardrea Guvernului privind cresterea securitatii de exploatare a cladirilor si constructiilor,
instalatiilor §i conductelor ce sunt surse a unui risc sporit, 1996. Referitor la domeniul in cauza pot fi
mentionate urmatoarele puncte: supravegherea continua a starii tehnice a obiectelor economice, care sunt
surse ale unui risc sporit, trebuie asigurata pe tot parcursul operarii/exploatarii lor; administratia centrala
si autoritdtile publice locale, care supravegheaza obiectele economice, exercitd control asupra starii lor
tehnice pe parcursul operarii/exploatarii lor; lucrarile de expertiza, proiectare si reparare a obiectelor de
risc sporit sunt finantate din contul fondurilor obiectelor economice. Sunt definite intreprinderile din
categoria de risc si includ — entitdtile care pot prezenta risc de poluare chimicad accidentald, entitati ce
poseda substante explozive sau inflamabile, depozite de petrol, substante combustibile lichide si solide,
etc.

Hotardrea Guvernului cu privire la verificarea proiectelor si executarea lucrarilor de constructie,
expertiza tehnicd a proiectelor si constructiilor, 1996. In timpul verificarii proiectelor, este obligatoriu de
a asigura nivelul minim al calititii previazut in cerintele documentelor normative in vigoare. In contract,
investitorul poate stabili un nivel de calitate mai Thalt decat cel stabilit in documentele normative.
Proiectele tuturor constructiilor capitale si temporare vor fi supuse verificarii in functie de importanta lor;
proiectele de modernizare, schimbare, reconstructie, consolidare, reparatie i inginerie sunt la fel supuse
verificarii. Lucrarile de reparatie a constructiilor ce nu sunt de baza, sau a constructiilor decorative de
orice grad de importantd (drumuri, cérari etc.) nu sunt supuse verificarii in caz daca nu deterioreaza starea
constructiei si nu afecteaza rezistenta.

Hotardrea Guvernului cu privire la supravegherea sanitaro-epidemiologica de stat in Republica
Moldova, 1995, prevede supravegherea sanitaro-epidemiologica asupra executarii activitatilor si
respectarii normativelor si regulilor sanitar-igienice.

Regulile sanitare cu privire la prevenirea poluarii aerului atmosferic in localitagi, 1998, interzic plasarea,
construirea i punerea in exploatare a obiectelor ce sunt surse de poluare a aerului in regiunile unde
nivelul poluarii aerului atmosferic deja depaseste valorile admisibile.



Standardul de stat GOST 17.2.3.01-86. Protectia naturii. Atmosfera. Regulamentul cu privire la controlul
calitatii aerului in localitati prevede reguli pentru monitorizarea calitatii aerului. Numaérul punctelor de
monitorizare este stabilit in functie de numarul populatiei, amplasarea localitatii, precum si reteaua de
drumuri cu circulatia intensivd a mijloacelor de transport si amplasarea lor pe teritoriul orasului. De
asemenea, standardul include programul si conditiile de supraveghere, regula de esantionare si
caracterizarea poluarii aerului.

Normele temporare de constructii 9-79. Ghid pentru mdasurile de protectie ale mediului §i a proprietatii
funciare pentru reconstructia drumurilor auto in Moldova, 1979. Ghidul include: (i) prevederi generale,
(if) metode de reconstructie a drumurilor in structurd plana si longitudinald; (iii) reconstructia retelei de
drumuri in localitati; (iv) metode de aprobare hidro-meteorologica si drenare a apelor de pe drumuri, (v)
actiuni de prevenire a aparitiei zgomotului cauzat de circulatia mijloacelor de transport, (vi) mentinerea
stabilitatii pantelor si zonelor supuse alunecarilor de teren, (vii) cerintele pentru raportul de fezabilitate cu
privire la reconstructia drumurilor, (viii) metoda de estimare a daunelor asupra mediului inconjurator, (ix)
particularitatea aprobarii elementelor drumurilor in timpul reconstructiei, (x) metode de evaluare a
impactelor cauzate de zgomot; (xi) calcularea componentilor periculosi ai gazelor in aer; si (xii) o
estimare a sigurantei transportului 1n orase.

Regulile de constructie D.02.01-96. Drumuri si poduri: Cerinfele pentru protectia mediului inconjurdtor
in timpul proiectarii, constructiei, reabilitarii, reparatiei §i intretinerii drumurilor si podurilor, 1996.
Documentul a fost elaborat de MTID. Este destinat pentru utilizare in timpul proiectarii, constructiei,
reparatiei si intretinerii drumurilor. Unele cerinte se recomanda, altele sunt obligatorii. Documentul
include: (i) prevederi generale, (ii) protectia resurselor funciare, (iii) coordonarea pozitiei drumurilor cu
landsaftul, (iv) protectia Tmpotriva zgomotului rutier, (v) protectia Tmpotriva poluarii, (vi) protectia
conditiilor geologice, (vii) pastrarea faunei si florei, (viii) factorii hidro-meteorologici, (ix) lichidarea
consecintelor poluarii accidentale.

Normele temporare de constructii 18-74. Instructiuni cu privire la proiectarea arhitecturald si
peisagistica a drumurilor, 1975. Proiectarea arhitecturald si peisagisticd a drumurilor auto reprezinta un
complex de cerinte §i recomandari, care trebuie luate in consideratie la toate etapele de proiectare,
constructie, intretinere s§i reparatic a drumurilor auto. Trebuie luati in considerare patru indicatori
principali: (i) determinarea pozitiei, care ofera o suprafatd neteda si claritate pentru soferi pentru
asigurarea comoditatii §i sigurantei traficului; (ii) orientarea vizuald, care oferd puncte de reper vizuale
pentru a permite soferilor s observe de la mare distantd schimbarea traiectoriei si conditiilor drumului;
(iii) incorporarea drumurilor intr-un landsaft, pentru a facilita deplasarea, descoperind frumusetea
landsaftului local; (iv) imbunatatirea landsaftului prin amenajare, instalarea echipamentului rutier.

Normele si regulile de constructie 2.05.02-85. Drumurile auto. Documentul se aplica pentru proiectarea
drumurilor auto noi si reconstructia drumurilor auto existente. Documentul include: (i) cerinte generale,
(ii) organizarea sigurantei traficului, (iii) protectia mediului inconjurator, (iv) normele tehnice de baza si
parametri de transportare si exploatare, (v) intersectii $i jonctiuni, (vi) strat de pietris; (vii) Invelisul
drumurilor, (viii) poduri pentru tevi si tuneluri, (ix) aranjarea constructiilor de protectie a drumurilor, (x)
constructia drumurilor si servicii de transport auto.

Sectiunea de protectie a mediului prevede analiza, In timpul proiectarii, a gradul de influentd a drumurilor
asupra mediului inconjurdtor atat in procesul de constructie, cat si de exploatare si, de asemenea,
construirea drumurilor pe un landsaft, preferandu-se deciziile care vor genera impacte minime asupra
mediului. Pe drumurile, aflate in cadrul zonelor de protectie a apelor, este necesar sa se asigure scurgerea
organizatd a apelor de pe suprafata drumurilor, ele fiind ulterior curdtate si evacuate in anumite locuri
pentru a exclude poluarea surselor de aprovizionare cu apa. Pentru locurile cu sisteme ecologice instabile
si deosebit de sensibile (spatii inundate, pante supuse alunecarilor de teren, etc.) este necesar sd se ia
masuri pentru mentinerea unui echilibru ecologic minim si prevenirea dezechilibrelor. In cazul existentei
multitudinilor de drumuri migratoare ale animalelor, este necesar sd se elaboreze masuri speciale pentru
deplasarea liberd si in siguranta a animalelor. Tn cazul unui exces de zgomot rutier pe teritoriile adiacente
construite, este necesar sd se prevada actiuni speciale de atenuare a zgomotului (rampe, bariere si
plantarea unor arbori speciali).
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Normele si regulile de constructie 3.06.03-85. Drumurile auto. Documentul se aplica in timpul lucrarilor
fizice de constructie a drumurilor noi si reconstructie a drumurilor auto existente. Descrie cerintele pentru
toti parametrii tehnici pentru invelisul drumurilor. Aspectele principale sunt urmatoarele: (i) organizarea
lucrdrilor de constructie a drumurilor, (ii) activitatile de curatire, (iii) aplicarea stratului de pietris, (iv)
aplicarea straturilor suplimentare fundamentale si intermediare, (v) aplicarea straturilor de beton asfaltic
si a bazei, (vi) crearea conditiilor rutiere, (viii) asigurarea calitatii si acceptarea lucrarilor executate.
Documentul este insotit de un set de materiale inclus in trei manuale:

1. Manualul cu privire la realizarea prelucrarilor superficiale ale drumurilor;

2. Manualul cu privire la aplicarea straturilor de beton asfaltic si de baza pentru drumuri;

3. Manualul cu privire la construirea straturilor si bazelor pentru drumuri din soluri, consolidate

cu materiale liante.

2.2. Cerintele nationale pentru evaluarea impactelor asupra mediului si expertiza ecologica

Republica Moldova are propriul cadru juridic si institutional relativ bine dezvoltat cu privire la evaluarea
mediului. Prevederile majore sunt incluse in Legea privind protectia mediului, 1993, modificati in
anul 1997. Aceasta lege cadru introduce conceptul de expertiza ecologica de stat (EES), care cauta sa
examineze corespunderea activitatilor si proiectelor propuse cu cerintele legislatiei si standardelor de
mediu si siguranta ecologica. Legea prevede caracterul obligatoriu inter-sectorial al EES, care trebuie sa
fie justificata din punct de vedere stiintific, comprehensiv si obiectiv si care trebuie sd duca la formarea
concluziilor in conformitate cu legea. EES precede procesul de luare a deciziei privind activitatile ce pot
avea un impact negativ asupra mediului Tnconjurator si este obligatorie pentru toate activitatile economice
care pot avea un impact negativ asupra mediului indiferent de destinatia lor, proprietate, investitii,
amplasare, sursa de finantare etc. Finantarea programelor si proiectelor este permisa numai dupa ce a fost
emisa decizia pozitivi a EES. Conform legii, efectuarea expertizei ecologice pentru obiectele simple
poate dura pana la 45 de zile, pentru cele complicate — 3 luni.

Tn anul 1996, Parlamentul a aprobat legea cu privire la Expertiza ecologici si evaluarea impactului
asupra mediului Tnconjuritor. Aceastd lege cuprinde toate aspectele de efectuare a EM pentru toate
proiectele de dezvoltare planificate, care sunt sub-divizate in cele care trebuie sa fie supuse expertizei
ecologice de stat (EES) si cele care trebuie sa fie supuse evaludrii impactelor asupra mediului (EIM).
Legea a stabilit procedura specificd pentru activitatile planificate care poate avea impacte semnificative
asupra mediului.

Conform legii, toate proiectele se impart in trei categorii principale:

e Prima categorie — proiectele necesita o EIM deplind inainte de proiectare si pot fi elaborate mai
departe (proiectare detaliatd) doar cu aprobarea pozitiva a constatarilor EIM de catre EES;

e A doua categorie — proiectele necesita aprobarea ecologica a activitatilor de proiect si un capitol
special cu privire la mediu trebuie sa fie inclus in documentele de proiectare §i, respectiv, aprobarea
pozitiva de la EES 1nainte de constructie, si

e A treia categorie — celelalte proiecte nu necesita sa fie trecute prin toate procedurile oficiale de EIM si
EES.

Proiectele care necesitid o EIM deplina inainte de proiectare si procedurile relevante

O anexa la Legea cu privire la expertiza ecologica si evaluarea impactului asupra mediului
inconjuritor, 1996 contine regulamentul pentru realizarea studiilor EIM depline. Procedurile EIM se
aplica doar pentru proiectele complexe si potential periculoase (pentru mediul inconjurator), care pot avea
impacte semnificative. Exista treizeci si doud tipuri de proiecte care necesitd EIM. Printre altele, acestea
includ:

e constructia magistralelor si drumurilor de viteza (insd nu a fost stabilit nici un criteriu specific, cum ar
fi lungimea si tipul drumurilor, intensitatea traficului etc.), si

e construirea uzinelor de producere a betonului asfaltic (insd nu a fost stabilit nici un criteriu specific,
cum ar fi capacitatea uzinei etc.)
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Ministerul Ecologiei si Resurselor Naturale (MERN) poate solicita o EIM pentru proiecte de alte tipuri si
magnitudini, dupd examinarea individuald a fiecarui proiect, insa criteriile si procedurile pentru aceasta
decizie nu sunt prevazute expres in lege.

EIM poate fi efectuatd la o etapa mai timpurie a proiectului, inainte de etapa de proiectare. EIM trebuie
efectuata de catre expertii nationali certificati (institutii de proiectare), respectind metodologia definita,
structura raportului si cerintele fata de documentatia necesara.

Cerintele de baza pentru studiul EIM si documentatia sunt prevazute in Regulamentul cu privire la EIM,
precum si cerintele fatd de raportul EIM (asa-numita Declaratie privind evaluarea impactului asupra
mediului). Prima cerintd este includerea alternativelor pentru proiect §i madsurilor de atenuare a
impactelor. Dupa cum s-a mentionat mai sus, trebuie efectuatd o analizA comparativd a tuturor
alternativelor proiectului sau a tuturor componentelor proiectului pentru a selecta cea mai buna optiune.
De asemenea, regulamentul solicita analiza ,,optiunii zero” sau a ,,optiunii de a nu intreprinde nimic”. De
asemenea, trebuie incluse masurile care vor Inldtura sau atenua impactul negativ al proiectului, precum si
cele care vor creste impactul sau pozitiv. De fapt, legislatia nationald cere adoptarea masurilor pentru
atenuarea impactelor asupra mediului Tnconjurator si utilizarea rationala a resurselor naturale.

Declaratia privind evaluarea impactului asupra mediului (DEIM) trebuie supusa revizuirilor publice si
ministeriale. DEIM corectata si alta documentatie a EIM (rapoarte suplimentare, rezultatele investigatiilor
specifice, tabele, harti, modele etc.) trebuie prezentate citre MERN pentru revizuire ca parte a procesului
EES (efectuata de Directia Prevenirea Poluarii Mediului). Obiectivul principal al EES este de a verifica
daca sunt respectate toate standardele / principiile ecologice si dacd au fost abordate toate masurile de
protectie a mediului. Decizia pozitivd a EES cu privire la DEIM ofera baza oficiala pentru initierea
proiectarii detaliate a proiectului.

Imediat ce au fost pregitite evaluarile tehnice si economice (studiul de fezabilitate) si proiectul detaliat
este supus din nou revizuirii de catre EES. Constatarile EIM, inclusiv enumerarea masurilor de atenuare a
impactelor si planul de management al mediului, trebuie introduse in capitolul ,,Protectia mediului” al
raportului de proiectare. La aceastd etapd, EES poate fi efectuatd de catre oficiul central al MERN
(Directia Prevenirea Poluarii Mediului), oficiul central al Inspectoratului Ecologic de Stat (ambele situate
in Chisinau) sau de catre Inspectiile Ecologice Raionale in functie de magnitudinea proiectului si
semnificatia sa economica. Suplimentar la EES obligatorie, poate fi aplicata, la dorinta, asa-numita

expertiza " si/sau ,,publica”.

ministeriala

Tn general, procedura EIM este una complexi. in figura de mai jos sunt prezentati pasii care trebuie
urmagi pentru prezentarea si aprobarea EIM. Elaboratorul (initiatorul activitagii planificate) este
responsabil de organizarea studiului EIM, efectuarea consultatiilor si audientelor publice, prezentarea
documentatiei de EIM si DEIM pentru EES, inclusiv finantarea.
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In concluzie, in conformitate cu cerintele nationale, este putin probabil ca vreun sub-proiect din cadrul
Programului pentru Sectorul Drumurilor din Republica Moldova si, in special, din cadrul Proiectului de
Sustinere a Programului pentru Sectorul Drumurilor din Republica Moldova sa fie supus unui studiu
deplin de EIM. Proiectul de sustinere a Programului pentru Sectorul Drumurilor din Republica Moldova
nu va include reparatii sau reconstructii majore a drumurilor. Chiar in cazul in care unele portiuni de
drumuri trebuie Tmbunatatite, reparate, sa le fie schimbata traiectoria, toate aceste lucrari de constructie pot fi
efectuate Tn limitele teritoriilor drumurilor desemnate existente (asa numitele ariile de protectie a drumurilor)
si, de aceea, aceste proiecte nu necesitd un studiu deplin de EIM. Singura problema este plasarea si
functionarea uzinelor de producere a betonului asfaltic. Se recomanda cu fermitate ca toate aceste aspecte
sd fie clarificate in timpul studiului de fezabilitate, adica atunci cand vor fi disponibile toate informatiile
cu privire la lucréri si infrastructura de sustinere.

Proiectele care necesita EES pentru documentatia de proiectare si procedurile relevante

Alte proiecte, care pot avea un impact negativ asupra mediului, dar care nu sunt clasificate drept ,,proiecte
care necesita o EIM” vor necesita aplicarea procedurilor EES inainte de constructie. Procedurile pentru
efectuarea EES sunt prevdzute in Instructiunea privind ordinea de organizare si efectuare a
expertizei ecologice de stat, 2003, actualizata, care a inlocuit Instructiunea cu privire la organizarea si
efectuarea expertizei ecologice, 1996, anterioara.
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Printre prevederile generale ale instructiunii trebuie mentionate urmatoarele: expertiza ecologica de stat
se bazeaza pe legi, norme si standarde ecologice si determina in intregime factorii ecologici, economici si
sociali care afecteaza mediul Tnainte de luarea deciziei cu privire la activitatile economice si alte activitati.
Principiile de bazd ale expertizei ecologice sunt: examinarea comprehensivd a parametrilor tehnici,
ecologici, sociali si economici, prezentati in documentatia cu privire la activitatea economica planificata,
luand in consideratie caracteristicile regionale, conditiile ecosistemului si durabilitatea lor fatd de
impactul planificat, perspectiva dezvoltarii socio-economice a regiunii. Scopurile prioritare ale expertizei
ecologice sunt: mentinerea echilibrului ecologic, pastrarea fondului genetic si diversitatii biologice,
crearea conditiilor favorabile de trai etc. Sectiunile ,,Protectia mediului” si ,,Protectia mediului in timpul
constructiei” In documentatia proiectului trebuie sa fie elaborate doar de specialistii din aceste domenii.
Solutiile tehnice, reflectate in documentatia tehnica prezentatd pentru EES, trebuie sa fie suficient de
fundamentate in privinga reducerii / atenudrii impactului asupra mediului. Instructiunea este insotitd de o
serie de anexe, care descriu detaliat (i) cerintele pentru documentatia de proiect prezentata catre EES; (ii)
subdiviziunile MERN, responsabile de EES referitor la diferite tipuri si magnitudini ale proiectelor; (iii)
cerintele pentru fiecare capitol sau volum al documentatiei de proiect etc.

De mentionat faptul cd EES a documentatiei de proiectare poate fi solicitata pentru unele sub-proiecte,
care se pot referi la reconstructia drumurilor extrem de deteriorate sau unde trebuie sa fie efectuate
schimbari ale traiectoriei drumurilor sau lucrari de reparatie semnificative. Toate aspectele ce tin de
depozitele noi pentru materialele de constructie (daca sunt necesare) si uzinele de producere a betonului
asfaltic pot necesita aplicarea procesului de EES. Toate aceste aspecte trebuie clarificate in tipul studiului
de fezabilitate, cand vor fi disponibile toate informatiile specifice. in cazul in care este necesard o EES,
trebuie consultatd indeaproape Instructiunea privind ordinea de organizare si efectuare a expertizei
ecologice de stat, 2003.

in tabelul de mai jos este prezentati lista cerintelor de bazi fata de volumul si continutul relevant pentru
proiect, documentatia de proiectare si materialele prezentate organelor care efectueazi EES.

Tntreprinderi Drumuri
industriale (de | (indiferent de
exemplu uzine tipul lor)
Nr. Lista documentatiei de producere a
asfaltului) si
depozite de
stocare
1 Documentatia de proiect:
1.1 | Nota explicativa, inclusiv:
e informatii de baza, necesare pentru proiect si N N
explicarea selectarii santierului (sau coridorului)
e Aprovizionarea cu apa si apa reziduala N
e Ventilarea si incalzirea \
e Canalizarea apelor pluviale \ \
e Descrierea tehnologiei N
1.2 Documentatia de proiectare, capitolul ,,Protectia mediului”
cu sub-capitole:
a. Protectia acrului N
b. Protectia resurselor acvatice N \
C. Protectia solului v v
d. Protectia florei si faunei \ \
e. Eficienta economicad a masurilor de protectie a N
mediului
1.3 Documentatia de constructie cu sub-capitolul ,,Protectia N N
mediului la etapa de constructie”
1.4 | Raportul combinat bugetar-financiar N \
15 Inregistrarea certificarii utilajului N
1.6. | Materialele cu privire la achizifia de terenuri preliminara \ \
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Tntreprinderi Drumuri
industriale (de | (indiferent de
exemplu uzine tipul lor)
Nr. Lista documentatiei de producere a
asfaltului) si
depozite de
stocare
aprobata pentru constructii
1.7 | Cercetarea de inginerie-geologie si hidro-geologie N \
18 Materialele cu privire la cercetarea solului / caracteristicile N N
solului de suprafata
1.9 Schite (plan general, plan al situatiilor, amplasamentul N N
retelei de inginerie si instalatiilor, etc.)
1.10 | Materialele pentru protectia tehnica (drenaj, anti-eroziune, N \
etc.)
1.11 | Propuneri de proiectare (proiect) cu privire la sondele de N N
observare
1.12 | Propuneri de proiectare (proiect) pentru terenurile irigate N
1.13 | Copii ale conditiilor tehnice pentru prevederea tehnice
pentru:
e Aprovizionarea cu apa si canalizare N
e Furnizarea caldurii N
e Canalizarea apelor pluviale N N
e Aprovizionarea cu gaz N
1.14 | Conditii pentru utilizarea speciald a apei \
1.15 | Propuneri de proiectare (proiecte) pentru reabilitarea N N
ecologica a carierelor si terenurilor (coridoarelor)
deteriorate de constructie
1.16 | Masuri (sau propuneri de proiectare) pentru folosirea solului N N
de suprafata excavat
2 Documentele cu privire la coordonarea documentatiei de
proiect cu:
2.1 Institutul teritorial (specializat) de proiectare \
2.2 Administratia publica locala N \
2.3 Autoritatile arhitecturale urbane / raionale N \
2.4 Agentiile / inspectiile ecologice raionale N \
2.5 | Autoritatile de supraveghere de stat, inclusiv coordonarea
pentru:
e Zonele de protectie sanitara ale intreprinderilor N N
e (lasificarea reziduurilor si metodele de utilizare a N N
lor
e Plasarea si proiectarea excavarilor N
2.6 Agentia ecologica de stat AGeoM N \
2.7 Concernul de stat Apele Moldovei / ACVA \
2.8 Serviciul hidro-meteorologic de stat pentru:
e Concentratiile poluarii de fond N
e Conditiile climaterice \
2.9 Inspectoratul piscicol \ \
2.11 | Cadastrul funciar \ \
2.13 | Constatarile documentare ale proprietarului poligonului cu N
privire la posibilitatea de a primi, depozita si evacua
deseurile
2.14 | Justificarile documentare ale proprietarilor carierelor / N N

gropilor de imprumut cu privire la posibilitatea de a folosi
straturile minerale necesare pentru fundamentul de beton pe
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Nr.

Lista documentatiei

Tntreprinderi
industriale (de
exemplu uzine
de producere a
asfaltului) si
depozite de
stocare

Drumuri
(indiferent de
tipul lor)

terenul de constructie

2.15

Justificarile documentare si caracteristicile tipului de
combustibil utilizat Tn cazangerie

\/

2.16

Documentele cu privire la rezultatele efectuarii expertizei
ecologice a noilor tehnologii si instalatii / utilaje (cel putin
unul din cele enumerate mai jos):

\/

e Concluzia Institutului de Ecologie

e Concluzia principalului institut (sectorial) de
cercetari stiintifice

e Justificari din partea companiei straine cu privire la
securitatea ecologica a tehnologiei si instalatiei /
utilajului sau cu privire la excluderea impactului
negativ asupra mediului inconjurator

2.17

Justificarile documentare a eficientei instalatiei / utilajului
de captare a gazului i prafului

2.18

Permisiunea pentru emisiile de substante periculoase in aer

2.19

Baza piscicolad-biologica a daunelor asupra resurselor
piscicole din priza de apa si alte instalatii

2.21

Rezultatele discutiilor cu populatia locald cu privire la
activitatile planificate in zona respectiva (pentru obiectele
complicate)

<) 2= <2

Lista documentelor si materialelor obligatorii incluse in
pachetul de proiectare a proiectului, inclusiv

3.1

Activitatile efective pentru prevenirea poluarii solului si a
apelor subterane ca rezultat al exploatarii obiectului
(colectarea, curatirea si utilizarea scurgerilor de suprafata,
amplasarea sistemelor de drenaj, stabilirea retelei de sonde
de observare, etc.)

3.2

Echilibrarea materialelor prime, materialelor si rezultatelor
produselor finite, ludnd in consideratie scurgerile
tehnologice si deseurile de producere, inclusiv cele captate
si emise in aer

3.3

Solutii cu privire la depozitarea, evacuarea si utilizarea
deseurilor, luand 1n consideratie cantitatea si clasificarea lor
in functie de gradul de toxicitate. Documentele cu privire la
coordonarea acestor solutii cu autoritatile de supraveghere
de stat si proprietarul poligonului de deseuri

3.4

Activitatile care trebuie efectuate pentru atenuarea
impactelor emisiilor substantelor periculoase asupra
caracteristicilor psihico-chimice si biologice ale solului,
surselor acvatice, florei si faunei

3.5

Activitatile care trebuie efectuate pentru a reduce consumul
specific al apei pentru necesitatile comunale si industriale

3.6

Balanta acvatica naturala si balanta utilizarii apei in
conformitate cu locul prizei de apa

3.8

Activitatile care trebuie efectuate pentru stabilirea si
mentinerea zonelor de protectie a apei de-a lungul raurilor si
resurselor acvatice si realizarea activitatilor economice 1n
limitele sale
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Tntreprinderi Drumuri
industriale (de | (indiferent de
exemplu uzine tipul lor)

Nr. Lista documentatiei de producere a
asfaltului) si
depozite de

stocare

3.10 | Rezultatele analizei si prognoza continutului chimic in apele N

subterane si in sursa de aprovizionare cu apa pe teritoriile si
in localitatile adiacente obiectului

3.13 | Activitdtile care trebuie efectuate pentru prevenirea N \

accidentelor posibile si eliminarea consecintelor negative

Proiectele care nu necesita EIM si EES pentru documentatia de proiectare

In aceastd categorie intra proiectele care nu intrunesc criteriile pentru studiul deplin de EIM si EES a
documentatiei de proiectare. De obicei, repararea usoara a drumurilor (majoritatea sub-proiectelor vor
corespunde acestei definitii), Intretinerea de rutind si periodici a drumurilor, reparatii minore /
imbunatatirea drumurilor si lucrarile relevante pe marginea drumurilor nu necesita EES.

2.3 Cadrul institutional si capacitatea de a lua masuri de protectie

Sectorul drumurilor. Autoritatea competentd nationald pentru sectorul drumurilor din Republica
Moldova este MTID (anterior Ministerul Transporturilor si a Comunicatiilor), care este o agentie de stat a
autoritatii executive (Guvernului), responsabild de elaborarea politicii de stat si regulamentelor normativ-
legislative in domeniul gestiondrii transportului feroviar, auto, naval si rutier. ASD este o agentie
subordonatd, responsabild de planificarea si efectuarea lucrarilor de constructie si intretinere. Ea
pregateste documentele de tender pentru lucrarile de constructii si reparatii capitale. O perioada scurta in
anul 2001, administratia drumurilor a existat in calitate de autoritate publicd autonoma si independenta
financiar in sectorul drumurilor, care isi obtinea veniturile direct de la utilizatorii drumurilor prin
intermediul unui nou Fond al Drumurilor de ,,generatia a doua”. Insa dupa cateva luni de activitate, printr-

o hotardre de Guvern, autoritatea publicd a fost transformata intr-o intreprindere de stat, subordonata
MTID?

Anterior responsabilitatile pentru toate studiile de proiectare si inginerie le-a avut Institutul de Stat pentru
Proiectarea Drumurilor. Recent, aceasta institutic a fost divizatd In mai multe agentii private mici de
proiectare cu un numér redus de personal (lipsa specialistilor calificati) si cu o experientd practica
scazuta, in ultimul deceniu au fost efectuate doar studii mici de proiectare a drumurilor ih Moldova.

Protectia mediului. Autoritatea competentd principald in domeniul protectieci mediului si a
managementului de mediu este MM. Inspectoratul Ecologic de Stat este o structurd subordonati a MM,
se ocupa de problemele de mediu atat la nivel central, cat si raional. Directia expertiza ecologica de stat si
autorizatii de mediu, care este direct responsabila pentru EES este in cadrul Inspectoratului Ecologic de
Stat.

2.4 Banca Mondiald norme si proceduri EIM

Politicile BM privind evaluarea impactului asupra mediului (EIM) este un proces la etapa de pre-
implementare care evalueaza riscurile de mediu potentiale ale proiectelor si impactul in zona sa de
influentd; se examineaza alternativele proiectului; se identificd modalitatile de imbunatatire a selectiei
proiectelor, sedinte, planificare, proiectare si implementare cu scopul prevenirii, minimizarii, atenudrii,
sau compensarii efectelor negative asupra mediului si imbunatétirea impactului pozitiv; se mai include

1 Moldova : Actualizarea strategiei de transport cu accent pe sectorul drumurilor, decembrie 2002,
Banca Mondiala
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procesul de atenuare si gestionare a efectelor negative asupra mediului pe parcursul implementarii
proiectului.

Evaluarea Impactului asupra Mediului este obligatorie pentru proiectele care pot avea potential impact
negativ. Mai mult decat atat, o participare publicd bine organizata este obligatorie in toate etapele
procesului. In functie de proiect, o serie de instrumente pot fi folosite pentru a satisface cerintele EIM ale
Bancii Mondiale: evaluarea sectoriald de mediu (ESM), evaluarea impactului asupra mediului (EIM),
auditul de mediu, evaluarea pericolului sau riscului regional sau sectorial si/sau Planul de Management de
Mediu (EMP).

In cazul in care activititile proiectelor care urmeazi si fie finantate nu sunt identificate in etapa de
proiectare, Banca aplicd un cadru de management de mediu (CMM), care ar trebui sa: ofere detalii cu
privire la procedurile, criteriile si responsabilitati pentru screening-ul subproiectelor, pregatirea,
implementarea si monitorizarea subproiectelor, precum si EIM specifice. CMM ar trebui sa includa, de
asemenea, ghidul de mediu pentru subproiectele propuse, care contine o evaluare a posibilelor efecte si
masuri de atenuare generice care urmeaza a fi intreprinse pentru subproiectele identificate in toate etapele
- de la identificare si selectare, prin faza de proiectare si implementare, pentru monitorizarea si evaluarea
rezultatelor. EIM aplicad una sau mai multe dintre aceste instrumente, sau elemente ale acestora, dupa caz.
Tn cazul in care proiectul poate avea efecte sectoriale sau regionale, EIM trebuie si acopere cele mai
expuse sectoare.

Banca se angajeaza in depistarea problemelor de mediu al fiecarui subproiect propus pentru a determina
amploarea si tipul potrivit de EIM. Banca clasifica subproiectele propuse intr-una din cele patru categorii,
in functie de tipul, locatia, sensibilitatea, precum si amploarea proiectului, dar si natura sau amploarea
efectelor potentiale asupra mediului. Politica Bancii OP/BP/GP 4.01 prevede urmétoarele categorii de
mediu ale proiectelor:

Categoria A: Un proiect propus este clasificat in Categoria A in cazul in care este probabil sa aiba un
impact negativ semnificativ asupra mediului, proiecte care prezinta sensibilitate aparte, diversitate, sau
sunt fara precedent. EM pentru un proiect de categoria A necesiti o evaluare completi a EIM. Tn cadrul
acestui proiect nu sunt de asteptat astfel de subproiecte si nu vor fi finantate in cazul in care vor fi
depistate.

Categoria B: Un proiect propus este clasificat drept Categoria B daca eventualele efecte adverse ale
mediului au efect asupra populatiilor umane sau zone ecologice importante - inclusiv zonele umede,
paduri, pasuni si alte habitate naturale — efectele sunt mai putin negative decat cele ale proiectelor din
categoria A. Aceste efecte sunt specifice zonei; putine dintre ele sunt ireversibile; si, in cele mai multe
cazuri, masurile de minimizare pot fi proiectate mai usor decat pentru proiectele din categoria A. EIM
pentru proiectele de categoria B analizeaza potentialele efecte negative si pozitive ale proiectului si
recomanda masuri specifice necesare pentru prevenirea, minimizarea, atenuarea, sau compensarea
efectelor negative si de imbunatatire a performantei de mediu. Constatarile si rezultatele EIM din
categoria B sunt descrise in documentatia de proiect (documentul de evaluare a proiectului si documentul
de informare asupra proiectului). Cele mai multe dintre subproiectele selectate vor fi incluse Tn aceasta
categorie de mediu, impactul lor nu va fi la scara larga si neoficial pot fi calificate drept proiecte "cu
impact scazut categoria B".

Categoria C: Un proiect propus este clasificat drept Categoria C in cazul in care este probabil s aibd un
impact advers minim sau deloc asupra mediului. Dincolo de screening nu este necesara nici 0 alta actiune
EIM pentru un proiect de categoria C. Aici pot fi incluse numai proiectele legate de reabilitarea
iluminarii stradale a drumurilor locale.

FI Categoria: In cele din urma, exista un caz special de Categoria Fl, cand investitiile de la Banca se fac
printr-un intermediar financiar (FI), subproiecte de acest tip pot conduce la efecte adverse asupra
mediului.

Pe baza rezultatelor studiului urmatoarele PO a BM va servi ca mecanism de declansare pentru
subproiecte (a se vedea tabelul 2 de mai jos):
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Tabelul 2. Politici de salvgardare ale Bancii Mondiale

i relevanta lor pentru proiect

Politici de salvgardare

Relevanta

Evaluarea de Mediu (OP/BP 4.01)

Aceasta politicd urmareste sd asigure ca proiectele
propuse pentru finantare din partea Béancii sunt
ecologic si social durabile si de rezonanta; pentru a
informa factorii de decizie cu privire la natura
riscurilor de mediu si sociale; pentru a spori
transparenta si participarea partilor interesate n
procesul de luare a deciziilor

Da (referire la descrierea anterioara)

Habitate Naturale (OP/BP 4.04)

Aceastd politica are drept scop protejarea habitatelor
naturale si a biodiversitétii lor; evitarea afectarii
ireversibile sau degradarea habitatelor naturale critice,
precum si pentru a asigura durabilitatea serviciilor si
produselor care habitatelor naturale le furnizeaza
societatii umane.

Nu - beneficiarul a confirmat ca nu vor exista
subproiecte care implica transformarea ariilor
protejate ce sunt importante habitatului faunei
salbatice si / sau ar avea efecte asupra lor.

Padurile (OP/BP 4.36)

Aceasta politica asigura faptul cd padurile sunt
gestionate In mod durabil; suprafete semnificative de
paduri nu sunt afectate; drepturile comunitatilor de a
folosi zonele de padure in mod durabil nu sunt
compromise.

Nu - beneficiarul a confirmat ca nu vor exista
subproiecte care ar avea un impact semnificativ
asupra padurilor.

Managementul organismelor daunatoare (OP4.09).
Aceasta politica este necesard pentru a asigura
activitatile de gestionare a daunatorilor i urmeaza o
abordare a gestionarii integrate a daunatorilor (GID),
pentru a minimiza riscurile de mediu si sénatate din
cauza utilizarii pesticidelor, precum si pentru a
contribui la dezvoltarea capacititii nationale de a pune
n aplicare GID, dar si de a reglementa si monitoriza
distributia si utilizarea pesticidelor.

Nu se aplica.

Patrimoniul Cultural (OP/BP 4.11)

Aceasta politica asigura faptul ca: patrimoniul cultural
(PC) este identificat si protejat in proiectele finantate
de Banca Mondialé; legile nationale privind protectia
patrimoniului cultural sunt respectate; PC include situri
arheologice si istorice, zonele urbane istorice, situri
sacre, cimitire, morminte, obiective naturale unice;
toate acestea implementate ca element al evaluarii de
mediu.

Nu. Banca nu va finanta nici un subproiect de
infrastructura care ar putea avea un impact
asupra acestor resurse.

Popoarele Indigene (OP/BP 4.10)

Pl - grup distinct, vulnerabil, atasate din punct de
vedere geografic, social si cultural de habitate distincte
sau teritorii istorice, cu o cultura diferita fatd de zona
de proiect, si limbaj uzual distinct. Politica isi propune
sa promoveze respectarea deplina a drepturilor omului,
economii, si culturi de PI, precum si pentru a evita
efectele adverse asupra PI in timpul desfasurarii
proiectului.

Nu. Aceasta politica nu se aplica pentru
Republica Moldova

Stramutare involuntara (OP/BP 4.12)

Aceasta politica urmareste sa reduca la minimum
stramutdrile; se va fi dezvoltat un program de
stramutare; se ofera persoanelor afectate oportunitati
de participare; asistenta a persoanelor stramutate in
eforturile lor de a imbunatéti veniturile si a nivelului de

Nu. Beneficiarul a confirmat cé proiectul nu va
sprijini orice activitati si sub-proiecte care ar

putea duce la stramutare. Pentru realizarea
proiectului nu va mai fi nevoie de teren
suplimentar si  pierderea temporara sau
permanentd a terenurilor agricole sau a
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Politici de salvgardare Relevanta

trai, sau cel putin de a le restaura; ajutor persoanelor  |terenurilor destinate pasunatului.
stramutate, indiferent de legalitatea posesiei; sa se
plateasca despagubiri pentru activele afectate la un cost
de Tnlocuire; anexele PO includ descrieri ale planurilor
de relocare si cadre politice de reinstalare.

Siguranta Barajelor (OP/BP 4.37) Nu se aplica.
Aceasta politica este destinata pentru a asigura atentia
cuvenita sigurantei barajelor in cadrul proiectelor care
implicd construirea de noi baraje, sau proiectele in
constructie care pot fi afectate de siguranta sau
performantele unui baraj sau dig existent; considerente
importante sunt indltimea barajului si capacitatea
rezervorului.

Proiecte de cai navigabile internationale (OP/BP 7.50)|Nu. Activitatile proiectului nu vor conduce la
Politica urmareste sa asigure faptul ca proiectele nu vor{schimbari negative privind calitatea sau
afecta protectia si utilizarea eficienta cailor navigabile |cantitatea fluxurilor de apa a altor state
internationale, precum si evitarea efectelor negative  |riveranilor.

asupra relatiilor dintre Banca si beneficiarii sai si intre
alte statele riverane

Zone disputate (OP/BP 7.60) Nu existd activitdti de proiect in zonele disputate.
Banca poate sprijini un proiect intr-o zona disputata
daca guvernele respective sunt in curs de solutionare a
litigiului, proiectul propus de o tara ar trebui sa mearga
mai departe fard a aduce la disensiuni cu cealalta tara

Politica de publicare (BP 17.50) Da. Cadrul de Management a Mediului va fi
Sprijina luarea deciziilor de catre beneficiar si Bancd |comunicat si consultat in tard finainte de
permitand accesul publicului la informatii cu privire la |evaluarea proiectelor si, de asemenea, va fi
aspectele de mediu si sociale ale proiectelor si are prezentat in BM Infoshop.

cerinte specifice de promovare

2.5 Evaluarea corespunderii cerintelor EM nationale cu regulile si procedurile BM

Desi prevederile de baza ale normelor si procedurilor nationale EM sunt similare cu cerintele BM, exista
cateva diferente importante. Aceste diferente sunt legate in primul rand de urmaétoarele: (a) incadrarea
proiectelor in categoriile de mediu; (b) Plan de management de mediu; (c) prezentarea EM si consultarile
publice; si (d) procesul de revizuire a EM.

Incadrarea proiectelor in categoriile de mediu. in Moldova sistemul EIM se bazeazi pe SEE dezvoltat in
perioada sovieticd. Asa cum se precizeazd mai sus, sistemul national de EM recunoaste trei categorii de
proiecte. A treia categorie se referd la proiectele cu impact redus sau de mici dimensiuni care nu necesita
revizuirea EM, in timp ce dupa clasificarea BM acestea ar fi calificate in categoria B. Tn acest caz
cerintele Bancii Mondiale si/cerintele nationale de clasificare EM difera, in cazul dat se vor aplica
cerintele cele mai stricte. Aici ne referim mai ales la cazul in care suntem nevoiti sa decidem cu privire la
proiectele de categoria C (inclusiv pentru sectorul de reabilitare a drumurilor) - legislatia nationala pentru
EM nu se refera la activitati pe scard mica, inclusiv constructia si reabilitarea mai multor portiuni mici de
drumuri locale.

Diferentele privind PMM. In timp ce legislatia nationald prevede pentru toate proiectele cu impact
potential de mediu masuri corespunzatoare de reducere a impactului, acestea nu are nevoie de 0 PMM
special care sa specifice actiunile necesare, impreuna cu activitatile de atenuare este propus un plan de
monitorizare si de raportare, aranjamentele institutionale pentru implementarea PMM, proiectele nu
necesitd activitati de consolidare a capacittilor necesare si astfel nu existd cheltuieli necesare 1n acest
sens. Cu toate acestea, pentru sub-proiecte care sunt finantate in cadrul componentei I, PMM vor fi
obligate sa fie pregatite de catre beneficiar pentru a se conforma cerintelor Bancii Mondiale.
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Diferentele in ceea ce priveste prezentarea si consultare publicd. Analiza efectuata aratd ca nu existd o
armonizare intre Banca Mondiald si cerintele nationale in acest sens. Potrivit legislatiei nationale
publicarea EM si consultarea publica este obligatorie numai pentru proiectele de categoria I, care necesita
un studiu EIM complet. In acelasi timp, potrivit legii SEE analiza publica ecologica pot fi realizata la
initiativa ONG-urilor si a cetatenilor in orice domeniu si pentru toate tipurile de categorii de proiecte, care
trebuie sa fie justificata de ecologie. Revizuirea publica poate fi efectuata indiferent de expertiza
ecologicd de stat. Incheierea dezbaterilor publice privind impactul asupra mediului are caracter de
recomandare. In cazul politicii Bancii Mondiale EA, beneficiarul este responsabil pentru efectuarea a cel
putin o consultare publica pentru toate proiectele de categoria B, pentru a discuta aspectele care vor fi
abordate in PMM sau pentru a discuta despre proiectul in sine a PMM. Prin urmare, pentru toate sub-
proiectele selectate, ASD va revizui orice documentatie prezentatd la consultarile publice desfasurate la
prepararea oricarui document EM pentru a determina daca acesta este in conformitate cu cerintele Bancii
Mondiale. Daca nu au fost realizate consultari publice sau ASD stabileste ca documentatia prezentata
pentru consultarea publica desfasurata nu este adecvata, beneficiarul va fi obligat sa efectueze cel putin o
consultare publicd pentru a discuta despre problemele de mediu de interes pentru comunitatile afectate la
nivel local si sa includa aceste aspecte in continutul PMM.

Standardele de mediu aplicabile: Subproiectele care necesita un PMM vor include actiuni de atenuare
pentru a asigura respectarea standardelor de performanti de mediu. in cazul in care existi standarde
nationale si Bancii Mondiale diferite pentru o anumitd masura de atenuare, se va aplica dintre cel mai
strict standard dintre cele doua standarde. De exemplu, in cazul in care problema de mediu de interes este
- zgomotul si standardul de zgomot a Bancii Mondiale este mai strict decat cel national, masura de
atenuare selectata trebuie sa respecte standardele stricte Bancii Mondiale
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3. Impacte asupra mediului inconjurator

Natura si amploarea efectelor sunt determinate de tipul de interventii in cadrul proiectului propus, care se
concentreazd mai mult pe reabilitarea drumurilor existente prin reconstructia partii carosabile, realizarea
drenajelor, precum si intretinerea drumurilor.

In general, nu se asteapta nici un impact major asupra mediului in urma implementrii proiectului. Cel
mai important impact asupra mediului va fi temporar si local, mai ales in faza de constructie si va provoca
doar efecte minore, localizate si efecte negative pe termen scurt. Cele mai multe dintre ele vor fi legate in
principal de lucrarile de reabilitare usoare, cum ar fi nivelare, gradare, gropi, amorsarea fisurilor, cariere,
utilizarea de materiale periculoase, ca de exemplu cele inflamabile-lubrifianti, bitum, etc, traficul
vehiculelor pentru constructii/tractiune folosite la transportarea materialelor pentru constructii rutiere,
utilizarea si stocarea materialelor de constructii precum si depozitarea deseurilor. Aceste efecte sunt
comune in lucrarile de reabilitare a drumurilor si pot fi atenuate prin tehnicile de management existente.

Impactul provenit din utilizarea amestecurilor de beton si asfalt, bitum si alte materiale periculoase,
precum si de transportarea lor de la santierul unde au fost produse pina la santierul unde vor fi aplicate de
asemenea trebuie luatd in considerare. Toate aceste efecte sunt de asemenea comune pentru astfel de
lucrari si pot fi usor atenuate prin aplicarea tehnicilor si masurilor existente.

Dupa finalizare proiectul va avea efecte indirecte pozitive asupra bundstarii umane, securitatii, sanatatii si
mediului socio-economic prin masini cu costuri reduse de operare, scaderea numarului de accidente;
reducerea poludrii aerului cu emisiile provenite de la masinile ce circula pe tronsoanele de drum
reabilitate; curdtarea santurilor de scurgere a apelor meteorice de pe marginea drumului; risc redus de
poluare a solului si a eroziunii, precum si evitarea poluarii apei rezultate din reabilitarea sistemului de
drenaj, reducerea riscului de alunecari de teren din cauza stabilizarii pantelor, un acces mai bun la
localitati si piete, dezvoltarea de noi oportunitati de afaceri, etc.

Folosind ca referinta orientarile prevazute in Manualul Bancii Mondiale pentru drumuri si mediu se va
intocmi o listd generald a impactului potential pe durata constructiei/reabilitarii; pentru fazele
operationale si de intretinere (a se vedea anexa 1) a fost elaborata o listd care include o gama larga de
posibile efecte sociale si de mediu care ar putea fi anticipate intr-un proiect de aceasta natura.

Dupéd cum se arata in Anexa 1, tabelul 1, este prezentat impactul asupra mediului si impactul social pentru
faza de reabilitare a drumurilor, proiectul consta in mare parte din reparatia drumurilor existente, deci
impactul negativ prognozat este de scurtd duratd si reversibil. Afectarea semnificativa a solului,
interferente de stabilitate a solului si afectarea retelei hidrologice in zona nu va avea loc. Impactul asupra
calitatii aerului si nivelul de zgomot va depinde de cresterea preconizata a fluxului de trafic si reducerea
congestionarii traficului anticipat — ambele se vor datora conditiilor de drum imbunatatite. Probabil,
efectul net asupra nivelului de calitate a aerului si de zgomot va avea un efect pozitiv, iar drumurile luate
in considerare pentru reabilitare sunt drumurile nationale locale care sunt in general utilizate permanent,
chiar si in cazurile Tn care aceste drumuri s-au deteriorat semnificativ si/sau o rutd alternativa cu conditii
mai bune este disponibila. Cele mai multe dintre efectele negative asupra mediului Th cadrul acestui
proiect vor fi vizibile in afara amplasamentului drumului si anume in locurile de unde materialul de
constructii rutiere ar proveni. In cazul in care nu sunt gestionate in mod corespunzitor, carierele si gropile
de Tmprumut poate avea un impact substantial asupra mediului inconjurdtor, precum si intruziune cu
privire la calitatea estetica a santierelor. Avand in vedere acest lucru, sa decis ca proiectul va specifica
prevederile contractuale care reglementeaza sursele de materiale de constructie (de exemplu asfalt, piatra,
nisip, etc.) vor fi furnizate numai din surse autorizate, cu licenta, permise si cu toate aprobarile privind
mediul si siguranta muncitorilor. Contractorii li se va cere licentele relevante pentru cariere si gropile de
Tmprumut de unde materialele de constructie vor fi excavate.

In plus fata de principale impacte identificate mai sus, ar trebui si se ia In considerare, de asemenea,
tulburari temporare pentru mediu care ar putea aparea in timpul fazei de reabilitare a drumurilor.
Scurgerile de apa menajera din zona n care locuiesc muncitorii, scurgeri de substante utilizate in
echipamentele/masinile de operare si de intretinere, ambuteiajele in trafic cauzate de rute ocolitoare
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planificate in mod necorespunzator si blocaje pot provoca efecte localizate care pot fi temporare, dar
destul de semnificative si, prin urmare, trebuie sa fie luate in considerare cu mare grija.

Anexa 1, Tabelul 2, schiteaza potentialul impact asupra mediului si impactul socio-economic in faza de
operare a sistemului rutier, care sunt in mare parte legate de emisiile gazelor de ardere, contaminarea
apelor de suprafata si in acelasi timp, reducerea costurilor de operare a vehiculelor si a reducerea emisiilor
in aer, comparativ cu conditiile de trafic anterioare.

Anexa 1, Tabelul 3 reflectd impactul asupra mediului si social in faza de intretinere a drumurilor, acestea
fiind in mare parte legate de lucrarile de reparatii rutiere superficiale.

Aceste anexe identificd 1n detaliu activititile de implementare a proiectului rutier, posibilele efecte
pozitive si negative cauzate de aceste activitati si mésurile propuse in vederea atenudrii impactului.

Informatiile relevante din aceastd sectiune ar trebui sa se aplice atunci cand o analiza specifica de mediu

este realizatd (se preconizeaza in timpul studiului de fezabilitate) pentru a determina tipul de impact si
gradul de severitate legate de sub-proiectele identificate.
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4. Proceduri pentru examinarea sub-proiectelor din punct de vedere al mediului

Pind la momentul in care se va face evaluarea proiectului, a detaliilor sub-proiectelor specifice si
determinarea portiunilor de drumuri incluse in proiect procedurile de evaluare nu pot fi realizate, deoarece
nu se cunosc portiunile selectate. Avand n vedere acest lucru, ESM identifica principalii pasi a EM
pentru reabilitarea si intretinerea drumurilor care de obicei, implica urmatoarele etape:

Pasul 1: Examinarea sub-proiectelor din sectorul drumurilor
Pasul 2: Intocmirea unui PMM simplu si / sau a unei EIM si PMM
Pasul 3: Consultatii

Pasul 4: Analiza de mediu si aprobarea

Pasul 5: Implementarea

Pasul 6: Supravegherea si raportarea

Tn continuare sunt elucidate toate detaliile pentru fiecare pas.
Pasul 1: Examinarea sub-proiectelor din sectorul drumurilor

Procesul de examinare asigura ca sunt propuse masuri adecvate de atenuare, incluse in documentatia de
proiectare si efectuatd corespunzitor pentru a evita efectele adverse asupra populatiei afectate, mediului
natural si a patrimoniului cultural. In cazul acestui proiect cele mai multe dintre subproiecte vor fi
clasificate Tn categoria B, cu unele exceptii in cazul in care subproiectele vor implica lucrari de constructii
civile cum ar fi activitatile de intretinere a sistemului rutier existent si iluminat stradal. Tn cazul In care
sub-proiectele (sau parti de drumuri sau infrastructuri de sustinere) sunt situate in zonele protejate sau a
altor habitate naturale sau sunt parte a patrimoniului cultural, acest subproiect nu va fi inclus pentru
finantare.

Sub-proiectul este evaluat avand impacte negative semnificative asupra mediului (categoria C de mediu
a BM). Nu este necesara nici o actiune de mediu specific. In functie de volumul activitatilor rutiere,
compania de proiectare trebuie sa elaboreze un set de masuri simple de atenuare a impactelor in timpul
lucrarilor civile care urmeaza a fi efectuate si care trebuic descrise in contractele semnate de catre
contractanti de lucrari civile in sectorul drumurilor. Majoritatea acestor masuri sunt foarte simple si se
bazeaza cel mai mult pe abordarea de evitare.

Sub-proiectul este evaluat avand impacte negative asupra mediului, pentru care pot fi elaborate cu
usurinta mdsuri de atenuare a impactelor (categoria B de mediu a BM i trebuie analizate cerintele
nationale pentru EES oficiala). Pentru astfel de proiecte se cere un PMM ca parte a procedurilor BM si
un set de documente de proiectare pentru EES national (vezi capitolul Cadrul politic, legislativ si
normativ pentru sectorul de mediu si al drumurilor). PMM trebuie sa descrie aspectele ecologice relevante
si sd propund masuri de atenuare a impactelor si de monitorizare. In unele cazuri poate fi necesar un
studiu suplimentar limitat de evaluare a mediului Tnainte de a fi solicitat un PMM. Daca procedurile EES
sunt aplicabile (descrierea procedurilor si cerintele pot fi gasite in sub-capitolul Cerinte nationale pentru
evaluarea impactelor asupra mediului si expertiza ecologicd). Daca impactele sunt semnificative si
documentatia de proiectare cere aprobarea oficiald a EES, ASD solicitd acceptul EES si a BM inainte de
selectarea sub-proiectului (sau a portiunilor de drum sau a infrastructurii de sustinere, dacd e cazul).
Consultarea cu populatia afectata este preconizatd la etapa de planificare si implementare.

Tabelul de mai jos prezinta criteriile tipice de examinare a sub-proiectelor pentru clasificarea activitatilor
de intretinere si reparare a drumurilor.

Activitatea de Obiective Categoria Reguli de protectie a
proiect proiectului mediului
BM
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Activitatea de Obiective Categoria Reguli de protectie a
proiect proiectului mediului
BM
Intretinerea Standardul de intretinere minima reflecta C Reguli ale BM:
minima practicile curente, fard lucrari majore de .
intretinere. Acestea includ urmatoarele: Masurile simple de
§ : : atenuare a impactelor
Plombarea: Reparatia invelisului trebuie analizate la etapa
drumurilor  prin  astuparea  gropilor, de proiectare si introduse
crapaturilor mari si efectuarea de lucrari n contractele
de balastare. Se efectueaza anual. contractantilor lucrarilor de
Plombarea crapaturilor: Aceastd tehnica constmc‘;le.. Tre.b.u 1e urmat
. e e . un PMM simplificat.
trateaza crapaturile termale transversale si
chiar crapaturile structurale largi cand
suprafata este limitatd. Se efectueaza Reguli nationale:
anual.
oy . . . Nu este necesara EES.
Lucrari de rutind: Lucrérile de rutina sunt
efectuate anual. Pentru activitati de
N . . Lk . reconstructie §i restaurare,
Intrqmerea.pe Elrpp de iarna: Intreitlperea nu se cere un permis de
pe timp de iarna include toate lucrarile de . N .
. . . L constructie, daca lucrarile
intretinere pe timp de iarnd, cum ar fi A e
imprastierea sdrii; curdtirea zdpezii etc de imbundtd(ire a
prastic ; cura pezil e, drumurilor sunt efectuate
Pentru fiecare categorie de drumuri este - . .
. . in perimetrul drumului.
specificat un cost anual. Se aplicd pentru
toate drumurile.
Tratarea Pastrarea  integritatii  pavajului  prin B Reguli ale BM:
(unica sau rezistenta la derat are J 3 impactelor asupra mediului
dubla) § pare. (EIM), precum si un plan
de management al
mediului  (PMM), care
trebuie sa fie aprobate de
autoritagile nationale de
revizuire si BM
Reguli nationale:
= - — —— - EES est a a
Tratarea Pastrarea  integritdtii pavajului  prin B  oste necesata d aca
. - o, . lucrarile de imbunatatire a
suprafetei plombarea partii carosabile pentru a : . N
A . . . i drumurilor sunt realizate in
< - aména interventiile majore, Imbunatati . .
Lucrari de . . N . afara perimetrului
. rugozitatea s$i reinnoi rezistenta la . . <
profilare drumului si daca
derapare. . T )
constructia  implica  si
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Activitatea de Obiective Categoria Reguli de protectie a
proiect proiectului mediului
BM
Refacerea Imbunititirea caracteristicilor suprafetei, B teritorii suplimentare.
sup_rafe‘;elor prin 1nclu51yv . remstenj;ay B _la Flergpare, EIM este necesard pentru
aplicarea unui imbundtatirea rugozitatii si contribuirea la q : .
. g e . rumurile noi.
strat de rezistenfa totald a pavajului. Acoperirea
acoperire prin nivelare include o grosime de la 30 Permisul de constructie
pana la 50 mm si se aplicd in cazul unui este necesar daca lucrarile
indice de rugozitate care variaza intre 3 si de imbunatatire a
5 IRI si prezintd un nivelul scizut de drumurilor depasesc
deformare. perimetrul drumului.
Consolidare prin | Consolidarea drumurilor pavate care au B
aplicarea unui ajuns sau vor ajunge curand la nivel critic
strat de (conditii de rugozitate redusa sau medie),
acoperire imbunatatirea rugozitatii si reinnoirea
caracteristicilor suprafetei. Consolidarea
prin acoperire inseamna aplicarea mai
multor straturi de acoperire (doua sau trei
straturi) cu o grosime care variazd de la
80 la 270 mm, aplicatd asupra unui nivel
al indicelui de rugozitate care variaza de
la41a9IRI.
Consolidare prin | Consolidarea drumurilor pavate care au B

maruntire si
nlocuire

ajuns sau vor ajunge curand la nivel critic
(conditii de deformare redusad sau medie),
imbunatatirea rugozitatii si reinnoirea
caracteristicilor suprafetei. Se realizeaza
prin inlaturarea stratului (straturilor)
superior de asfalt uzat si schimbarea cu un
asfalt nou (sau reciclat) de aceeasi
grosime, dar cu caracteristici de structura
mai bune. Acest standard se aplicd pentru
un nivel de deformare care variaza intre
10 si 35 mm.
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Activitatea de Obiective Categoria Reguli de protectie a

proiect proiectului mediului
BM
Consolidarea Reconstructia drumurilor pavate care au B

prin reconstruire | atins nivelul critic (conditii de rugozitate
redusd). Reconstructia se realizeaza prin
inlaturarea structurii pavajului vechi pana
la stratul fundatiei i inlocuirea cu o
structura de pavaj noua (sau reciclatd) cu
o rezistentd mai mare. Structurile de pavaj
variaza in functie de categoria drumurilor
si se aplica peste un nivel al indicelui de
rugozitate de la 8 la 11 IRI.

Largirea pand la | Majorarea latimii drumurilor Inguste pana B
7m la latimea minima standard a drumurilor,
egald cu 7 metri. Acest standard se aplica
pentru drumurile principale cu o latime de
6 metri sau mai mica.

Pasul 2: Pregatirea unui PMM simplu sau EIM si PMM

Tn cazul sub-proiectelor din categoria B, in conformitate cu cerintele BM, pentru fiecare sub-proiect (sau
portiune de drum, sau infrastructura de sustinere, daca e cazul) se solicitd un PMM simplu, care trebuie sa
contind masurile de bazd de atenuare a impactelor pentru activitatile de reparatie si intrefinere a
drumurilor, precum si masurile de monitorizare si supraveghere. Lucrarile civile cele mai importante se
vor limita la activitatile definite, in mod obisnuit, ca Intretinere de rutina si periodica (refacerea suprafetei
si reparatiile mici ale podurilor; reparatii dupa inundatii sau Iintretinere de urgentd; realizarea cu
regularitate a masurilor de securitate rutierd si ingrijirea semnelor rutiere etc.) si mici lucrari de reparatie
pentru consolidarea drumurilor, repararea defectelor structurale, restabilirea drumurilor la conditiile
initiale, efectuarea schimbarilor mici sau Tmbunétatirii aliniamentului §i curatirii drenajului si a cararilor.
Lucriérile vor fi efectuate in cadrul perimetrului existent al drumurilor si nu va implica relocalizarea si
achizitii de terenuri. In astfel de cazuri lista de verificare a PMM, trebuie respectati de citre firma de
proiectare aleasa (a se vedea sablonul din Anexa 2), va fi necesard monitorizarea cerintelor de mediu
pentru antreprenorii care vor executa proiectarea / constructia si acestea vor fi incluse in contractele lor si
vor fi suficiente pentru a ghida masurile de atenuare a efectelor si monitorizare in timpul implementarii
proiectului.

Pasul 3: Consultatii

Pentru sub-proiectele din categoria C poate fi suficientd consultatia care trebuie sa aiba loc in timpul
pregatirii EIM. Specialistul de mediu al ASD va include in lista de verificare un sumar al consultatiilor
locale si va verifica daca sunt prezentate adecvat aspectele ecologice necesare in contractele de proiectare
/ constructie si daca sunt acoperite financiar de catre contractanti.

Pentru sub-proiectele din categoria B, ASD va organiza o audientd pentru consultare si comentarii de la
grupurile afectate de proiect si organizatiile nonguvernamentale locale in procesul de evaluare a mediului
(la etapa de determinare a sferei de activitate si Tn momentul in care este pregitit proiectul raportului
EIM) si va analiza opiniile lor inainte de a lua o decizie cu privire la finantarea proiectului propus. ASD
trebuie sa ofere participantilor materiale relevante (descrierea proceselor, harti, permise, uzine de
constructie etc.) la timpul stabilit si intr-o forma si in limba inteleasa de catre grupurile consultate.

Pasul 4: Analiza de mediu §i aprobarea
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Pentru sub-proiectele din categoria C, analiza de mediu si aprobarea va fi responsabilitatea specialistului
de mediu al ASD. El trebuie sa verifice daca contractele de proiectare/constructie includ puncte/clauze cu
privire la protectia mediului si dacd contractantii de servicii de proiectare/constructie folosesc pe deplin
constatdrile/recomandatiile EIM. Pentru a asigura respectarea cerintelor de mediu, lucrarile de constructie
pot fi efectuate numai Tn baza unui act de aprobare, eliberat de specialistul de mediu al ASD.

Pentru categoria B, documentatia de proiect va fi analizatd si aprobata de catre EES. EES va analiza, in
special, capacitatea de implementare si aranjamentele de monitorizare a masurilor propuse de atenuare a
impactelor §i se va asigura cd costurile pentru managementul de mediu sunt prevdzute in costul
proiectului. Specialistul de mediu al ASD va controla faptul daca intreaga documentatie pregatita de catre
compania de proiectare si contractan{i este intocmitd adecvat si este relevantd pentru prezentare catre
EES. De asemenea, specialistul de mediu al ASD este responsabil de prezentarea materialelor realizate de
catre compania de proiectare pentru examinare si aprobare de catre BM.

Pasul 5. Implementarea

Pentru sub-proiectele din categoria C si categoria B, ASD (in baza concluziei formulate de specialistul
de mediu al ASD) introduce cerintele de mediu in documentul de tender/contract pentru
proiectare/constructic si asigurd respectarea acestora de catre contractan{i in procesul de tender.
Antreprenorii trebuie sa desemneze un specialist pe probleme de mediu, care va fi responsabil de
implementarea masurilor de atenuare a impactelor, aplicarea planului de monitorizare, elaborat de catre
contractant, si tinerea legaturii cu ASD (prin intermediul specialistului de mediu al ASD). Acest specialist
trebuie sa informeze ASD si autoritatea de mediu relevanta (raionald sau nationald) inainte de a incepe
lucrarile de constructie (cel putin 10 zile pana la inceperea planificatd a lucrarilor) pentru ca ei sa fie
pregatiti sa efectueze inspectii relevante pe intreaga perioada de constructie. Inginerul de supraveghere al
ASD si specialistul de mediu al ASD vor monitoriza cu atentie performantele contractantului si le vor
documenta Tn raportul de supraveghere sau raportul privind progresele inregistrate. De asemenea, trebuie
oferite recomandari utile privind sporirea eficientei planului de atenuare a impactelor. Rapoartele privind
progresele inregistrate, oferite de catre contractanti citre ASD, trebuie sd continad informatii relevante
despre mediu si trebuie sa fie evaluate de catre specialistul de mediu al ASD.

Pasul 6: Supravegherea si raportarea

Odata cu inceperea implementarii, specialistul de mediu al ASD, supraveghetorul tehnic al ASD,
preferabil Impreuna cu reprezentantul autoritétii relevante de mediu (care trebuie informat preventiv),
supravegheaza implementarea masurilor de atenuare a impactelor pentru sub-proiectele din categoria C
si aplicarea PMM pentru sub-proiectele din categoria B pe durata constructiei si exploatarii si indica
masuri de corectare, In functie de necesitati. Anual, ASD va oferi Bancii Mondiale un sumar cu privire la
sub-proiectele finantate si impactele lor asupra mediului pentru a evalua si preveni orice efect cumulativ
al investitiilor asemanatoare. ASD va face toate evaludrile de mediu si va Intocmi planurile de
management al mediului pentru sub-proiectele finantate, pe care le va pune la dispozitia misiunilor de
supraveghere a proiectului Bancii Mondiale. ASD va revizui periodic raportul de supraveghere, va
inspecta periodic performantele contractantului, va comunica cu publicul si va pregiti un raport
semestrial pentru a fi prezentat Bancii. Specialistul de mediu al ASD poarta responsabilitatea generala
pentru supravegherea mediului si raportare.

5. Cerinte de mediu si de misuri de reducere a impactelor in timpul diferitelor etape de
dezvoltare a proiectului

5.1.Linii directoare pentru atenuarea impactelor asupra mediului la etapa de
proiectare/planificare

Etapa de proiectare / planificare: pentru a reduce impactele potentiale asupra mediului va fi necesara
planificarea adecvatd si proiectarea activitatilor de protectie a mediului si a masurilor de atenuare a
impactelor. Documentatia privind contractul de proiectare va include toate cerintele de minimalizare a
efectelor asupra mediului, care pot aparea din activitatile planificate, precum si de evitare a impactelor
sociale si asupra sanatatii. Pentru sub-proiectele care vor necesita efectuarea EES, definite de prevederile
legislative nationale, pregatirea documentatiei necesare pentru prezentare este esentiald. Astfel, toti
contractantii vor trebui sa utilizeze standardele tehnice de mediu acceptate pentru proiectare si sa respecte
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regulamentele cu privire la mediu, sanatate §i sigurantd, prevazute in legislatia nationald si cerintele
Bancii Mondiale. Contractantii pentru lucrarile de proiectare vor trebui sa acopere costurile asociate cu
EES si vor fi responsabili de respectarea tuturor procedurilor.

Introducerea masurilor de atenuare a impactelor in documentatia de proiectare va fi monitorizatd de
inginerii de supraveghere ai ASD, impreuna cu specialistul de mediu al ASD pentru a asigura
conformitatea cu conditiile contractului.

5.2.Linii directoare pentru atenuarea impactelor asupra mediului la etapa de
constructie/reparare

Etapa de constructie/reparare: vor fi necesare masuri de atenuare a impactelor activitatilor de
constructie/reparatic pentru a minimaliza posibilele impacte asupra mediului, precum si incomoditatile
cauzate populatiei. Pentru a minimaliza posibilele impacte negative asupra mediului, generate de lucrarile
de constructie, trebuie sd se aplice o combinatie de actiuni de prevenire si monitorizare. Impactele
negative, generate de activitatile constructie vor fi reduse prin adoptarea unui sir de activitati de atenuare
a impactelor, care vor fi adoptate si aplicate pentru toate sub-proiectele.

Documentele contractuale pentru constructie vor contine toate cerintele pentru a reduce daunele cauzate
de activitatile de constructie, inclusiv gestionarea adecvatd a deseurilor de constructie; masurile de control
a deseurilor de combustibil, petrol si lubrifiante, alte substante periculoase; prevederi pentru protectia
vegetatiei si faunei, inclusiv speciile migratoare (daca este cazul), actiuni pentru a reduce nivelul
zgomotului si a prafului; controlul eroziunii solului si protectia calitatii apei, reabilitarea spatiilor in care
se afld santierul de constructie, uzinele de producere a betonului asfaltic si depozitele temporare a
materialelor de constructie imediat ce se termind proiectul. Masurile necesare de atenuare a impactelor
vor constitui o parte integrantd a procesului de implementare a proiectului, inclusiv contractele care
obliga contractantii sa-si indeplineasca obligatiile de mediu in timpul lucrarilor de reparare a drumurilor.
Daca contractantii decid sa includd in propunerile prezentate si constructia obiectivelor permanente si
temporare de suport (de exemplu depozite, uzine de producere a betonului asfaltic etc.), ei trebuie sa
prezinte clar costurile pentru proiectarea lor, masurile de atenuare a impactelor si procedurile EES si
aceasta trebuie sa fie intreaga responsabilitate a contractantilor. Mai multe exemple de clauze cu privire
la cerintele de mediu diferite sunt prezentate mai jos in Anexa 3.

Astfel, tofi contractantii vor trebui sa utilizeze standardele tehnice si procedurile de mediu acceptate in
timpul desfasurarii lucrdrilor. In plus, clauzele contractuale trebuie si includd si cerintele privind
respectarea legilor si regulilor nationale cu privire la constructie, protectia sanatatii, siguranta, precum si
cu privire la protectia mediului.

Mai mult decat atat, fiecare contractant va identifica un specialist responsabil de implementarea
activitatilor de protectie a mediului, in conformitate cu instructiunile primite de la inginerul de proiectare,
specialistul de mediu al ASD sau agentia/agentiile relevante de protectic a mediului. In cazuri de
nerespectare se aplicd amenzi financiare, care trebuie acoperite integral de cétre contractanti. Multe
masuri de atenuare a impactelor trebuie incluse ca puncte separate in structura costurilor daca in contract
se indicd pretul unitar. Prin intermediul unui fond suplimentar se va asigura faptul cd contractantul,
informat despre existenta unui buget pentru aceasta, va identifica clar orice costuri suplimentare
referitoare la masurile de protectie a mediului.

Elucidarea tuturor efectelor potentiale si a masurilor de atenuare a impactelor trebuie incluse, de
asemenea, in toate cursurile de instruire sau liniile directoare generale pregatite supravegherea
contractelor. Prevederile contractuale cu privire la responsabilitatile contractantilor in timpul efectudrii
lucrarilor civile si realizarii masurilor de atenuare a impactelor trebuie reflectate in proiectele tehnice si
documentele de tender pentru fiecare sub-proiect. De asemenea, PMM trebuie sd specifice prevederile
contractuale care reglementeaza sursele de materiale de constructie si mijloace de transport. Materialele
(de exemplu, asfalt, piatra, nisip etc.) vor fi furnizate numai de la sursele, care dispun de licente, permise
aprobate si/sau aprobari pentru siguranta mediului si a lucrdtorilor; orice echipament folosit in timpul
constructiei va corespunde standardelor recunoscute la nivel international privind protectia mediului,
sanatatii si sigurantei lucratorilor. De asemenea, PMM trebuie sa includa prevederile pentru prevenirea
scurgerilor si curatirea in cazul scurgerilor accidentale, controlul prafului si a zgomotului si gestionarea
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adecvata a traficului in timpul constructiilor, imbunatatirea sigurantei, curatirea si reabilitarea santierelor
de constructie etc. In continuare, Banca va revedea contractele initiale pentru lucririle de reparatic a
drumurilor in cadrul fiecarui sub-proiect pentru a asigura introducerea acestor clauze si masuri, dupa cum
a fost propus.

Pentru a asigura faptul ca contractantii inteleg actiunile care urmeaza a fi efectuate si costurile aferente
managementului de mediu, precum si faptul c& in propunerile de tender au fost indicate preturile pentru
actiunile si masurile cerute; contractantii selectati vor fi informati despre cerintele de protectie a mediului
(pentru sub-proiectele din categoria C) si despre PMM (pentru sub-proiectele din categoria B) n cadrul
sedintelor preliminare de tender. De asemenea, se propune ca imediat dupa numirea lor, contractantii
impreund cu supraveghetorii MTID si personalul de proiect al ASD sa participe la un seminar cu privire
la managementul de mediu dedicat prevenirii/atenuarii impactelor asupra mediului, explicarii PMM
incluse in contractele lor §i a prevederilor pentru monitorizarea managementului mediului, care urmeaza a
fi efectuati. Seminarul de instruire va fi moderat de citre specialistul de mediu al ASD. In timpul
constructiilor, respectarea de catre contractanti a prevederilor specificate in documentele de tender va fi
supravegheata de catre specialistul de mediu al ASD, inginerul de supraveghere al ASD si Inspectoratul
Ecologic de Stat.

Unele masuri de prevenire si atenuare a impactelor vor fi prevazute in toate sub-proiectele. Acestea se
referd, 1n special, la urmatoarele:

(a) contractele de constructie trebuie sa respecte reglementarile cu privire la mediu, sandtate si sigurantd,
prevazute in legislatia nationala si procedurile BM;

(b) contractantii trebuie sa urmeze un set de linii directoare de mediu pentru contractanti, prevazute in
PMM,;

(c) contractantii trebuie sa prezinte, ca parte a ofertei lor, un plan de management al mediului specific
amplasamentului, inclusiv organizarea instruirilor pentru personalul antrenat in aceste activitati.
Domeniul de aplicare a planului si cerintele de instruire trebuie sa depinda de amploarea activitatilor
propuse.

Pentru a asigura respectarea clauzelor contractuale, implementarea masurilor de atenuare a impactelor va
fi monitorizatd de catre inginerul de supraveghere al ASD, Tmpreund cu specialistul de mediu al ASD,
angajat cu program de munca deplin.

5.3.Linii directoare pentru atenuarea impactelor asupra mediului la etapa de operare

Etapa operationald: impactele operationale vor fi abordate pentru a evita deteriorarea starii drumurilor si
aparitia problemelor de sigurantd asociate. Mai jos sunt prezentate cateva dintre cele mai importante
aspecte care trebuie abordate la etapa operationald: functionarea adecvata a instalatiilor de drenaj,
controlul alunecarilor de teren si eroziunilor. La aceasta etapa, posibilele impacte negative vor rezulta, de
asemenea, din lucrarile de constructie executate ca parte a activitatilor regulate de intretinere. Pentru a
reduce potentialele impacte negative, generate de activitatile operationale, trebuie luate unele masuri de
prevenire la etapa de proiectare, urmate de o combinatie de activitati operationale si de monitorizare
adecvate. Aceasta trebuie si fie parte a documentelor de tender.

5.4.Linii directoare pentru atenuarea impactelor asupra mediului la etapa de intretinere

Etapa de intretinere: Masurile de protectie pentru intretinerea drumurilor trebuie incluse in specificatiile
tehnice pentru contractanti. Liniile directoare reprezintd baza obligatiilor contractuale, care trebuie sa fie
respectate de catre contractantii responsabili de intretinerea drumurilor. Contractele pentru intretinere vor
include clauze specifice de protectie a mediului, bazate pe liniile directoare. Supravegherea si
monitorizarea performantei mediului vor fi efectuate la fata locului de catre inginerul de supraveghere al
ASD impreuna cu specialistul de mediu al ASD. De asemenea, in cadrul misiunilor regulate de
supraveghere ale Bancii vor fi efectuate audituri periodice. ASD va pregati, de asemenea, rapoarte
periodice (semestriale) cu privire la respectarea cerintelor de mediu in cadrul proiectului.
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6. Planul de monitorizare a mediului

Aceastd sectiune contine activititi de monitorizare recomandate cu privire la implementarea PMM,
pregatit ca o parte integrantd a evaluarii sectoriale de mediu curente (vezi Anexa 2 sectiunea 4). Acesta
include principalii indicatori de monitorizare, termene, proceduri si responsabilitati pentru activitatile
propuse de monitorizare.

Monitorizarea realizirii masurilor de atenuare a impactelor asupra mediului in sub-proiectele de reparare a
drumurilor, prevazute in cadrul PMM specifice, va tine de responsabilitatea: (a)contractantilor in domeniul
constructiilor; (b) specialistului de mediu al ASD (cu ajutorul inginerului de supraveghere al ASD), si (C)
inspectorilor ecologici raionali.

Constatarile activitatilor de monitorizare relevante vor fi reflectate in rapoartele trimestriale si anuale
privind progresele nregistrate. Rapoartele privind progresele inregistrate se vor referi la procesul de
realizare a activitatilor propuse in PMM, precum si nivelul impactelor asupra mediului (daca exista).
Supraveghetorii de santier trebuie sa fie instruiti pentru a putea inspecta santierele de constructii, gropile
de Tmprumut si deseuri, precum si alte zone potential afectate. Aspectele specifice care trebuie
monitorizate includ: (a) Efectuarea monitorizarii in timpul constructiei; (b) Monitorizarea impactelor
semnificative 1n timpul exploatarii drumurilor.

Indicatorii de monitorizare trebuie sa cuprinda atat etapa de constructie cét si cea de exploatare a fiecarui
sub-proiect din sectorul drumurilor. Monitorizarea activitatilor de constructie va trebui sa asigure ca
masurile de atenuare a impactelor activitatilor de constructie au fost implementate adecvat, pe cand
monitorizarea exploatarii va asigura faptul cd nu va aparea nici un impact negativ neprevazut.
Monitorizarea periodicd a drumurilor va fi realizata de catre specialistul de mediu al ASD pentru a
asigura respectarea planului de monitorizare prezentat. Specialistul de mediu al ASD are urmatoarele
functii: (i) analiza si aprobarea planurilor de management a mediului (PMM) ale drumurilor, care vor fi
finantate 1n cadrul programului; (ii) monitorizarea respectarii PMM de catre diferiti actori, implicati in
implementarea proiectului; si (iii) colectarea datelor pentru a documenta realizarea procedurilor de mediu
si sociale.

Specialistul de mediu al ASD va supraveghea si monitoriza activitatile generale si va intocmi un raport
semestrial cu privire la aplicarea liniilor directoare de mediu si alte cadre si planuri de actiuni la etapele
de planificare, proiectare si constructie ale proiectului. ASD cu ajutorul specialistului de mediu al ASD va
elabora cerintele si procedurile de raportare pentru a asigura respectarea cerintelor de catre antreprenori,
va desfasura consultatii publice si va organiza programele de informare a publicului, va efectua instruiri
periodice pentru inginerii din domeniu si contractanti, daca este cazul.
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7. Aranjamentele de implementare

Proiectul va fi implementat sub supravegherea si responsabilitatea generald a Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii Drumurilor. MTID va executa proiectul prin intermediul Administratiei de Stat a Drumurilor
(ASD), ca agentie de implementare directa.

Prim-ministrul a creat un comitet de supraveghere pentru asigurarea unui controlul larg si ghidare din
partea Guvernului pentru intregul Program in sectorul drumurilor, inclusiv activitatile finantate de
donatori. Comitetul de supraveghere, format din patru membri, este condus de Vice Prim-ministru si
include ministrii transporturilor, finantelor si economiei.

Administratia de Stat a Drumurilor. Responsabilitatea directd pentru implementarea Proiectului va
ramane pe seama ASD. Responsabilitatile sale sunt: achizitionarea, managementul financiar,
administrarea contractelor, monitorizarea si evaluarea proiectului §i a programului §i raportarea. Pentru a
consolida capacitatea ASD de a realiza aceste functii, trebuie sa fie recrutati cel putin cinci specialisti
locali in baza unor contracte de consultanta, prin intermediul unui proces de selectare prin concurs. Ei vor
fi specializati in domeniul procurarilor, managementului financiar, mediu si a gestionarii contractelor. Tn
acest sens, specialistul de mediului a ASD ar trebui s fie responsabil pentru urmatoarele: (i) integrarea
procedurilor de mediu in cadrul proiectului si anume in politicile si in cadrul managementului de mediu;
(ii) revizuirea sub-proiectelor care ar necesita efectuarea evaluarii de mediu, (iii) coordonarea pregatirii
de studii de mediu, rapoarte EIM, si capitolele relevante ale documentatiei de proiectare, (iv) coordonarea
tuturor aprobarilor si permiselor de mediu necesare, atat la nivel national Cit si local, (v) verificarea
documentatiei de licitatie si contractele cu antreprenorii dacd includ toate considerentele de mediu
necesare, (vi) pregitirea, atunci cand este nevoie, a unui curriculum si supravegherea/implementarea
activitatilor de instruire privind punerea in aplicare PMM, (vii) efectuarea monitorizarii impactului asupra
mediului care rezulta din activitatile proiectului, monitorizarea aplicarii corecte si eficienta masurilor de
atenuare comandate de contractori. Specialistul de mediu poate fi instruit prin vizitarea unor proiecte BM
similare din strdinatate, in scopul de a castiga si de a ITmbunatati experienta si abilitatile relevante sau prin
participarea la masurile de salvgardare regionale precum si la ateliere de lucru organizate periodic de
catre Banca Mondiala.

Sarcinile primare ale specialistului de mediu vor fi:

A. Identificarea tipurilor necesare de evaluare a mediului:

e Efectuarea evaluarii initiale a mediului pentru a identifica impactele potentiale si tipurile evaluarii de
mediu necesare pentru sub-proiectele selectate din sectorul drumurilor; ldentificarea categoriei de
mediu a sub-proiectului din sectorul drumului si specificarea detaliilor pentru evaludrile de mediu.
Coordonarea constatarilor evaludrilor initiale de mediu si a clasificarii proiectelor de mediu cu EES,
cu directiile respective ale MM si determinarea necesitatilor pentru pregatirea raportului de evaluare a
impactelor asupra mediului sau a unui simplu plan de management al mediului, sau a documentatiei
pentru expertiza ecologica de stat oficiala;,

B. Raportul cu privire la evaluarea impactelor asupra mediului sau planul de management al

mediului, sau documentatia pentru expertiza ecologicd de stat oficiala:

e Asigurarea faptului ci este pregatita documentatia de mediu necesara (raportul cu privire la evaluarea
impactelor asupra mediului sau planul de management al mediului, sau documentatia pentru expertiza
ecologicd de stat oficiald) pentru fiecare sub-proiect selectat (sau portiuni de drum) pentru reparatie.
Aceasta documentatie trebuie sa fie pregatita si adoptata in conformitate cu cerintele nationale pana la
inceperea lucrarilor de constructie. Planul de management al mediului trebuie sa reflecte impactele
negative potentiale Tmpreuna cu lucrdrile planificate si sd includd propuneri pentru masurile de
atenuare a impactelor care urmeaza a fi realizate, precum si activititile de monitorizare referitoare la
impactele potentiale si masurile de atenuare a impactelor;

e Asigurarea faptului ca implementarea masurilor de atenuare a impactelor si efectuarea monitorizarii
sunt incluse Tn planul financiar pentru sub-proiectele din sectorul drumurilor;
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e Asigurarea faptului cd raportul cu privire la evaluarea impactelor asupra mediului sau planul de
management al mediului, sau documentatiei pentru expertiza ecologica de stat oficiald sunt prezentate
pentru EES in conformitate cu cerintele nationale.

C. Introducerea cerintelor de mediu in contractele incheiate pentru efectuarea lucrdarilor de reparatie:

e Prezentarea intregului set de cerinte de mediu la sedintele de precalificare a antreprenorilor, utilizand
cadrul general pentru evaluarea i managementul sub-proiectului;

e Examinarea propunerilor contractantilor (din punct de vedere al cerintelor de protectie a mediului) si
identificarea lacunelor care nu au fost acoperite de masurile sau bugetul propus;

e Pregatirea clauzelor cu privire la mediu, care vor fi incluse in contractele antreprenorilor pentru
implementarea sub-proiectelor din sectorul drumurilor;

e Si se asigure ca sub-contractele propuse de antreprenori sunt pregatite pentru institutiile care ofera
bunuri si servicii (in special, pentru acele care ofera si produc materiale de constructii - materiale de
imprumut, uzine de producere a asfaltului etc.) si au licente si permise ecologice valabile, in
conformitate cu cerintele nationale de mediu.

D. Consolidarea capacitatii institutionale, inclusiv imbundtatirea regulamentelor cu privire la mediu in

sectorul drumurilor:

e Daca este necesar pregatirea unui program (curriculum) si sa organizeze trening-uri EIA

e Organizarea publicarii materialelor cu privire la problemele de mediu in sectorul drumurilor pentru
specialisti si publicul larg;

E. Supravegherea si monitorizarea:

e Controlul si asigurarea faptului ca publicul participa la discutiile cu privire la rapoartele PMM pentru
sub-proiectele selectate;

e Supravegherea independenta sau impreuna cu Inspectoratul Ecologic de Stat a masurilor de atenuare
a impactului si protectie a mediului stipulate in planul de management al mediului pentru fiecare sub-
proiect selectat pentru reparatia drumurilor;

e Asigurarea implementarii planului de monitorizare a sub-proiectelor, precum si stabilirea bazei pentru
sub-proiecte si eficienta masurilor de atenuare.

F. Raportarea:

e Pregatirea rapoartelor semestriale cu privire la progresul implementarii masurilor propuse in planul de
management al mediului;

e Pregitirea rapoartelor semestriale cu privire la impactele asupra mediului, intocmite in timpul
implementarii sub-proiectelor si eficienta masurilor de atenuare a impactelor, aplicate pentru a
minimaliza consecintele negative;

e Pregitirea planului si cerintelor pentru rapoartele antreprenorilor referitoare la implementarea
masurilor de atenuare a impactelor si protectie a mediului si analiza rapoartelor completate;

e Prezentarea efectelor masurilor de atenuare a impactelor si protectie a mediului aplicate pentru
publicul larg prin publicatii specifice sau/si prin intermediul seminarelor anuale.

Specialistul de mediu trebuie sa aiba studii superioare in ecologie sau un domeniu inrudit, trebuie sa aiba
cel putin cinci ani de experientd de lucru Th domeniul managementului de mediu, proiectelor de
planificare si tehnologice (preferabil in sectorul drumurilor). Specialistul trebuie sd cunoasca procedurile
pentru evaludrile de mediu si monitorizare, constructie a drumurilor, aspecte de Intretinere si management
al mediului operational, standardele nationale si internationale de mediu si cerintele pentru managementul
drumurilor si trebuie sa aibda o experientd semnificativd de lucru in domeniul protectiei mediului si
coordondrii consultatiilor publice in Republica Moldova. Specialistul de mediu trebuie sd cunoasca fluent
limba engleza, romana si/sau rusa si trebuie sd cunoasca computerul si toate pachetele relevante.
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8. Integrarea PMM in documentatia de proiect

Prevederile ESM vor folosi urmatoarele: (a) includerea cerintelor PMM in lista de verificare din
Manualul Operational al Proiectului; (b) includerea PMM sau a prevederilor lui majore in contractele de
constructii pentru subproiectele individuale, atat in caietul de sarcini cit si in listele de cantitdti, iar
Contractorii vor fi obligati sd includd costurile in ofertele lor financiare; (c) evidentierea necesitatii
implementarii PMM 1n cadrul agendei strategice de cercetare este responsabilitatea ASD; (d) specificarea
masurilor de atenuare si de evitare in timpul punerii 1n aplicare a activitatilor propuse; si (€) monitorizarea
si evaluarea masurilor de atenuare / evitare identificate 1n cadrul revizuirii specifice si in lista de control a
PMM.

9. Consultatii publice a ESM

ASD a prezentat rezumatul ESM a proiectului la Ministerul Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor
si la Ministerul Mediului precum si la alte agentii relevante pentru revizuire si comentarii. Documentul
integral in limba engleza, rezumatul si principalele materiale in roméana au fost postate pe site-ul ASD
pentru accesul publicului larg. Pe data 8 decembrie, 2014, ASD a organizat consultari publice privind
proiectul dat si ESM (vezi Anexa 4). Dupa consultatiile publice, documentatia de proiect a fost revizuita
n conformitate cu observatiile si propunerile partilor consultate. ESM finala va fi postata pe site-ul ASD
si prezentatd pentru Banca Mondiala in Infoshop pe ......... 2015.
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Anexa 1. Impacte asupra mediului

Tabelul 1.

Impacte sociale si de mediu pentru etapa de reparatie a drumurilor

Componentele | Activitatea proiectului | Impacte potentiale Gradul Masuri recomandate de atenuare a

de mediu si impactului impacte

sociale

Soluri si terenuri Transportarea, Negative: Temporar / e Planificarea atentd a lucrarilor de
amplasarea si Daune aduse terenurilor cauzate de: local constructie pentru a minimaliza

exploatarea uzinelor
mobile de producere a
asfaltului / sau
exploatarea uzinelor
fixe de producere a
asfaltului
Lucrari de constructie
aferente amplasarii
uzinelor de producere
a asfaltului
(construirea sediului /
drumuri temporare de
acces la santier etc.)
Lucrari de profilare
Lucrari de nivelare
Astuparea gropilor /
prelucrarea
crapaturilor

Pavarea / repararea
suprafetei partilor
carosabile (aplicarea
amestecurilor de
beton asfaltic,
aplicarea placilor din
beton de ciment etc.)

e insusirea terenului pentru amplasarea uzinelor
mobile de producere a asfaltului, daci este
necesar / optiuni de utilizare limitata a
terenurilor
e lucrari de pregatire a santierului / terasamente
e excavarea materialelor de constructie
e drumuri de acces la santier
Daune aduse structurii solului datorita circulatiei vehiculelor si
depozitarii materialelor de constructie (placi din beton de
ciment, pietrig etc.) In imediata vecinatate a lucrarilor de
reparatie a drumurilor
Poluarea accidentald a solului cu hidrocarburi de petrol si alte
materiale periculoase si toxice in zona de functionare a uzinelor
mobile de producere a asfaltului
Daune aduse terenului / poluarea solului cu bitumen, amestec
de asfalt si beton 1n timpul incarcarii - descércarii / transportarii
si aplicarii
Poluarea solului datoritad scurgerilor de lubrifiante
Scurgeri ale apelor, necontrolate temporar, datoritd construirii /
reparatiei canalelor de drenaj
Poluarea solului cu componenti ai gazelor de ardere emise de
vehiculele de constructie (in special, metale grele)
Contaminarea solului datorita materialelor de constructie /
eliminarea deseurilor de constructie
Poluarea solului datoritad scurgerilor apelor contaminate de pe

suprafata terenurilor afectate si a
asigura prevenirea poludrii
solului

Minimalizarea dimensiunii
santierelor de constructie /
minimalizarea suprafetei
terenurilor afectate / asigurarea
prevenirii poludrii solului

Selectarea unui loc adecvat pentru
amplasarea uzinelor mobile de
producere a asfaltului, daca este
necesar, pentru a minimaliza
impactul asupra terenului /
solului

Asigurarea corectitudinii lucrarilor
de reparatie a drumurilor /
evitarea scurgerilor etc.

Crearea drumurilor adecvate de
acces la santier pentru a
minimaliza impactul asupra
terenurilor

Evitarea distrugerii vegetatiei de-a
lungul drumurilor

Restabilirea gropilor de Tmprumut,
carierelor si a drumurilor
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Utilizarea materialelor
periculoase, cum ar fi
cele lubrifiante si de
ardere, bitumenul etc.
/ incalzirea si
pulverizarea
bitumenului
Utilizarea instalatiilor
si a utilajelor grele
Circulatia vehiculelor
de constructie
Transportarea
materialelor de
constructie cum este
bitumenul, materiale
de Tmprumut,
amestecuri de beton
asfaltic, beton, placi
din beton de ciment,
pietris etc.
Reparatia sistemului
de drenaj al
drumurilor (canale de
drenaj, canale de
scurgere etc.)
Extrageri din cariera
Depozitarea
materialelor de
constructie
Evacuarea deseurilor
de constructie
Construirea / reparatia
trotuarelor Tn
localitati
Stabilirea taberelor de

drumurile aflate in reparatie

e Eroziunea solului cauzata de re-canalizarea surselor de apa
e Formarea santurilor de-a lungul canalelor de drenaj
e Contaminarea solului datorita conditiilor de trai temporare

aranjate inadecvat

Pozitive:

e Stabilizarea pantelor pentru prevenirea alunecérilor de teren /
riscul scazut al alunecérilor de teren

e Riscul scazut de poluare a solului, eroziune a solului si
alunecarilor de teren conditionate de reparatia sistemului de
drenaj

formare a santurilor

Permanent /
local

temporare de serviciu / de acces
prin plantarea ierbii si copacilor
si prin intermediul altor masuri de
atenuare a impactelor

Proiectarea si instalarea adecvata a
constructiilor de drenaj si retinere
/ constructiilor de inginerie civila
/ curatirea canalelor de drenaj /
evacuare pentru a minimaliza
riscul de eroziune si alunecari de
teren pe vai

Evitarea lucrarilor de reparatie a
drumurilor in timpul ploilor
abundente / atenuarea vitezei si
volumului scurgerilor apelor
poluate

Realizarea activitatilor de
prevenire a alunecérilor de teren /
stabilizarea fizica a pantelor
(pereti de retinere, piloni etc.),
daca este necesar

Asigurarea evacudrii adecvate a
deseurilor de constructie

Asigurarea unei depozitari
adecvate a materialelor de
constructie

Plantarea / restabilirea vegetatiei
(fasii de protectie contra
eroziunii) de-a lungul drumurilor
pentru a minimaliza raspandirea
gazelor de ardere /
macroparticulelor / prafului, daca
este necesar

Rambleierea si restabilirea
canalelor erodate la conditiile
naturale / restabilirea vegetatiei,
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constructie /

conditii de trai
(sisteme de canalizare,
evacuarea deseurilor etc.)

daca este necesar
e Organizarea adecvata a sistemelor
temporare de canalizare
e Curitirea santierelor / restaurarea
zonelor deteriorate, dupa ce au fost
finisate lucrarile de reparatie

Resursele
acvatice

Transportarea,
amplasarea si
exploatarea uzinelor
mobile de producere a
asfaltului / sau
exploatarea uzinelor
fixe de producere a
asfaltului

Lucrari de constructie
aferente amplasarii
uzinelor de producere
a asfaltului
(construirea sediului /
drumuri de acces la
santier etc.)
Nivelarea drumurilor

Astuparea gropilor /
prelucrarea
crapaturilor
Pavarea / repararea
suprafetei partilor
carosabile (aplicarea
amestecurilor de
beton asfaltic,
aplicarea placilor din
beton de ciment etc.)
Utilizarea materialelor
periculoase, cum ar fi
cele lubrifiante si de

Negative:

Poluarea apelor subterane datoritd scurgerilor apelor de pe
terenul unde functioneaza uzina de producere a asfaltului
Poluarea apelor subterane datorita scurgerilor apelor
contaminate / migrarea scurgerilor / scurgerea lubrifiantilor
si a deseurilor de constructie, depozitate inadecvat
Poluarea apelor subterane datorita scurgerilor de la
vehiculele de serviciu in timpul transportarilor / incarcare -
descarcare

Poluarea apelor subterane cu scurgeri de bitumen
Cresterea potentialului de Tnnamolire / scurgerea
sedimentelor in sursele de apa (daca sunt) datorita
schimbarilor la care au fost supuse constructiile de drenaj
Poluarea apelor subterane cu scurgeri de la accidentele
rutiere a vehiculelor utilizate pentru lucrarile de constructie
Perturbarea panzei freatice subterane datorita utilizarii
instalatiilor grele

Cresterea utilizarii excesive a resurselor acvatice datorita
utilizérii suplimentare a apei pentru lucrarile de intretinere
a drumurilor

Poluarea apelor subterane cu componenti ai deseurilor
produse de infrastructura datorita conditiilor de trai create
pentru perioada de reparatie a drumurilor /sistemelor de
canalizare inadecvate

Temporar /
Local

e Planificarea atentd a lucrarilor de
constructie pentru a minimaliza
impactul asupra resurselor acvatice

e Minimalizarea colectarii de apa si
namol, unde este posibil, pentru
executarea lucrarilor de reparatie a
drumurilor Tn timpul sezonului
secetos

e Atenuarea vitezei si volumului de
scurgeri / proiectarea adecvata a
canalelor de scurgere

e Prevenirea scurgerilor in timpul
transportarii / Tncarcarii -
descarcarii materialelor de
constructie

o Depozitele materialelor de
constructie trebuie sa fie acoperite
cu panza sau alte materiale pentru
a preveni / atenua scurgerile
contaminate

e Asigurarea depozitarii adecvate a
materialelor de constructie si
evacuarea deseurilor periculoase /
evitarea depozitarii pe pante sau in
apropierea surselor acvatice, daca
exista /

scurgerile contaminate din depozitari

trebuie drenate in santuri cu captatoare

de ulei
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ardere, etc. /
pulverizarea
bitumenului

o Utilizarea instalatiilor

si a utilajelor grele

o Circulatia vehiculelor

de constructie, a

masinilor etc. /
transportarea materialelor
de constructie, cum ar fi
bitumenul, materiale de
Tmprumut, amestecuri de
beton asfaltic, beton,
placi din beton de ciment,
pietris etc.

e Reparatia sistemului
de drenaj al
drumurilor (canale de
drenaj, canale de
scurgere etc.)

e Extrageri din carierd /
transportarea §i
amplasarea
materialelor de
Tmprumut

e Incalzirea si
pulverizarea
bitumenului

e Depozitarea
materialelor de
constructie

e Evacuarea deseurilor
de constructie

e Stabilirea taberelor de
constructie /
conditii de trai

Pozitive:

e Riscul scazut al poluarii apelor cauzatd de reparatia sistemelor
de drenaj, comparativ cu conditiile rutiere anterioare

e Riscul scazut al ridicarii nivelului apelor subterane cauzata de
reparatia sistemelor de drenaj, comparativ cu conditiile rutiere
anterioare

e Riscul scazut al sedimentarii / tulburarii surselor acvatice (daca
sunt) care rezulta din potentialul scazut de eroziune asteptat

Permanent /
local

Ideal ar fi sa se sape sanfuri de
separare Tmprejurul depozitelor
pentru a preveni spalarea
materialelor prin scurgerile apelor
/ aranjarea santurilor de barare
pentru a Tmpiedica scurgerea apei
namolite 1n sursele acvatice (daca
exista)

Toti lubrifiantii si uleiurile de
magina trebuie colectate si
reciclate sau evacuate de pe santier
Proiectarea sistemului de drenaj
pentru a asigura stabilitatea solului
/ prevenirea eroziunii solului si,
astfel, evitarea poluarii apelor de
suprafata cu particule solide in
suspensie

Mentinerea drenajului natural,
unde este posibil

Apa pentru lucrérile de constructie
a drumurilor trebuie sa fie obtinuta
din astfel de surse si folosite in
astfel de cantitati incat sa nu
afecteze furnizarea adecvata a apei
pentru consumul casnic cétre
localitati

Evitarea distrugerii vegetatiei in
timpul lucrérilor de reparatic a
drumurilor

Restabilirea vegetatiei sau
stabilizarea fizica a pantelor
erodate de-a lungul drumurilor
Restaurarea terenurilor deteriorate,
plantarea ierbii si a copacilor
Organizarea adecvata a conditiilor
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(sisteme de canalizare,
evacuarea deseurilor etc.)

de trai /sanitare pentru lucratori
Curatirea zonei dupa finisarea
lucrarilor de constructie

Aer / acustica

e Functionarea
uzinelor de
producere a
asfaltului

e (Circulatia
mijloacelor de
transport folosite
pentru drumuri /
transportarea
materialelor de
constructie si a
deseurilor de
constructie

e Incilzirea
bitumenului

e Zdrobirea si
selectarea
materialelor

Negative:

e Emisii cauzate de functionarea uzinelor mobile / fixe de
producere a asfaltului

e Poluarea aerului cu componenti ai gazelor de ardere (COy,
NO,)

e Poluarea aerului cu hidrocarburi volatili, agravata de conditiile
climaterice nefavorabile (vant, caldura etc.)

o Impurificarea locald a calitatii acrului in timpul zdrobirii si
amestecarii materialelor prime

e Poluarea fonica si emiterea vibratiilor de catre vehiculele de
transportare, functionarea instalatiilor si a utilajului

Pozitive:
e Riscul scazut al poludrii aerului datoritd reducerii emisiilor de
gaze de ardere in aer

Temporar /
Local

Permanent /
Local

Planificarea cu atentie a lucrarilor
de constructie pentru a minimaliza
poluarea aerului si cea fonica
Controlarea metodelor de
constructie si a instalatiilor si
utilajului utilizat

Stabilirea atenta a timpului de
lucru in zonele rezidentiale /
efectuarea lucrarilor de constructie
doar in anumite ore

Evitarea semnalelor zgomotoase Th
localitati / minimalizarea
deranjului cauzat locuitorilor
Viteze reduse pentru vehiculele de
constructie, in special in zonele
rezidentiale

Utilizarea fie a masinilor de
stropire "care inhaleaza" praful ...
fie asigurarea controlului asupra
prafului cu ajutorul apei sau altor
mijloace / stropirea cu apa de
doua ori pe zi In timpul
constructiei pentru a evita praful
Stropirea drumurilor de acces
pentru a minimaliza formarea
prafului, daca este cazul
Vehiculele care furnizeaza
materiale trebuie sa fie Intretinute
bine si acoperite pentru a preveni /
reduce scurgerile, emisiile si
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imprastierea lor

Fauna si flora /
habitatele

Construirea si
exploatarea uzinelor
de producere a
asfaltului
Lucriéri de reparatie a
drumurilor (nivelare /
astuparea gropilor /
prelucrarea
crapaturilor / pavarea)
Utilizarea materialelor
periculoase, cum ar fi
cele lubrifiante si de
ardere, bitumen /
incalzirea si
pulverizarea
bitumenului
Utilizarea instalatiilor
si a utilajelor grele
Circulatia vehiculelor
de constructie, a
instalatiilor etc.
Transportarea
materialelor de
constructie
Reparatia sistemului
de drenaj al
drumurilor (canale de
drenaj, canale de
scurgere etc.)
Depozitarea
materialelor de
constructie
Evacuarea deseurilor

Negative:

Poluarea solului si a apei datorita functionarii uzinelor de
producere a asfaltului

Poluarea solului si a apei cu substante periculoase si toxice
Impactul asupra florei si faunei respectivei regiuni datorita
mediului inconjurator contaminat (aer, apa, sol)

Poluarea fonicé / emiterea vibratiilor datorita utilizarii
instalatiilor / utilajului

Poluarea fonica cauzata de circulatia vehiculelor de
constructie

Perturbarea habitatelor / pierderea speciilor de animale si
plante in timpul lucrérilor de reparatie a drumurilor
Perturbarea circulatiei animalelor salbatice, a cailor si
modurilor de migratie locald, cauzand cresterea numarului de
animale omorate pe drumuri etc.

Schimbari ale ecosistemelor acvatice cauzate de cresterea
scurgerilor de sedimente in sursele de apa datorita
constructiei / schimbarii modelelor de drenaj

Temporar /
local

Planificarea atenta a lucrarilor de
constructie pentru a minimaliza
impactul asupra florei, faunei,
habitatelor / amplasarea, trasarea,
proiectarea atenta a infrastructurii
aferente pentru a minimaliza
impactele (in special, in zonele
vulnerabile, daca este necesar)
Programarea atenta a timpului de
lucru

si a sezonului de lucru, dupa cum este
cazul / nu se permit constructii in
timpul sezonului de reproducere

Copacii si altd vegetatie trebuie sa
fie protejati In timpul pulverizarii
bitumenului

Evitarea excesurilor /
minimalizarea distrugerii
vegetatiei in timpul lucrarilor de
reparatie a drumurilor

Gropile mari trebuie sa fie ori
acoperite cu nisip, ori ingradite,
daca vor fi lasate deschise peste
noapte

Evitarea semnalelor puternice ale
vehiculelor si instalatiilor in zonele
unde vietuiesc animalele salbatice
In mod ideal, trebuie si se asigure
cdi de trecere pe drumuri pentru
animale / sa se ingradeasca cu
sarma gantierele amplasate in
spatiile in care vietuiesc animalele
salbatice
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de constructie

Selectarea atenta a locurilor unde
vor fi depozitate materialele de
constructie / evacuarea deseurilor
de constructie

Utilizarea metodelor adecvate de
constructie

Curatirea santierelor de constructie
Restaurarea santierelor de lucru / a
locurilor unde au functionat
uzinele de producere a asfaltului /
a zonelor de imprumut /carierelor,
drumurilor de acces, prin plantarea
ierbii si copacilor si aplicarea altor
masuri relevante

Landsaft /
aspect estetic

Amplasarea uzinelor
mobile de producere a
asfaltului, daca este
cazul / lucrari de
constructie relevante
Construirea
drumurilor de ocolire /
drumurilor de acces /
drumurilor de
transportare
Terasamente /
extrageri din cariera /
transportarea $i
amplasarea
materialelor de
Tmprumut
Circulatia vehiculelor
de constructie /
functionarea
instalatiilor si
utilajelor grele

Negative:

Impacte asupra peisajului local / landsaft deteriorat

Daune aduse vegetatiei de-a lungul drumurilor

Daune sau deteriorari ale amplasamentelor de valoare a
landsafturilor naturale si antropogene, daca exista, datorita
asigurdrii accesului mai usor

Daune aduse copacilor si altei vegetatii

Praf, deseuri, resturi etc. in timpul lucrarilor de reparatie a
drumurilor

Pozitive:

Imbunititirea landsaftului antropogen

Temporar /
Local

Permanent /
Local

Minimalizarea dimensiunii
santierelor de constructie pentru a
minimaliza impactul asupra
landsaftului / planificarea,
amplasarea §i proiectarea atenta a
lucrarilor

Selectarea / ingradirea impotriva
elementelor importune

Scoaterea atenta din exploatare a
zonelor pentru constructii /
locurilor pentru evacuarea
deseurilor / curdtirea santierelor de
constructie la finisarea lucrarilor
de reparatie a drumurilor /
restabilirea vegetatiei din zonele
de lucru etc.

Materialele excavate, daca exista,
trebuie folosite pentru astuparea
gropilor de imprumut si gropilor
de pietrig

41




Constructii / reparatia
sistemului de drenaj al
drumurilor
Depozitarea
materialelor de
constructie

Evacuarea deseurilor
de constructie
Stabilirea taberelor de
constructie /

conditiilor de trai

Sandatatea umana
/

localitati

Lucriéri de reparatie a
drumurilor:
O excavari si alte
terasamente
o nivelare/
astupare /
grunduire
O pavare
O zdrobirea si
selectarea
materialelor
O incalzirea
bitumenului
O reparafia
agregatelor
O constructia si
reconstructia
canalelor de
drenaj; etc.
Incarcarea-
descarcarea,
transportarea si
evacuarea

Negative:

Accidente rutiere cauzate de Intreruperea fluxului de trafic
datorita lucrarilor de intretinere a drumurilor
Impactul asupra sanatatii muncitorilor datorita lucrului cu
materialele toxice si periculoase (daune aduse sistemului
respirator, pielii, ochilor etc.) agravat de conditiile climaterice
nefavorabile (vant puternic, ploaie, etc.)
Impactul asupra sanatatii umane cauzat de:
O Poluarea cu gaze de ardere si aerul saturat de praf de-
a lungul drumurilor
o Deversarea scurgerilor apelor poluate pe terenurile
agricole adiacente si contaminarea plantelor agricole
0 Poluarea acustica si emiterea vibratiilor datorita
lucrarilor de constructie, circulatiei mijloacelor de
transport si utilizérii instalatiilor / utilajului
Pericolele de incendiu si explozii datoritad accidentelor
produse in timpul lucrarilor de reparatie a drumurilor
Accidentele rutiere ale vehiculelor de constructie
Accidentele produse in timpul lucrarilor de reparatie a
drumurilor (scurgeri, explozii etc.)
Accidentele cauzate de intreruperea fluxului de trafic datorita
lucrarilor de constructie a drumurilor

Temporar /
Local

Instruirea personalului cu privire la
securitatea la locul de munca si
luarea masurilor pentru respectarea
cerintelor de securitate la locul de
munca

Contractor cu experienta adecvata,
supraveghere buna, planificare
atenta si programare a activitatilor
de lucru

Introducerea cerintelor de mediu si
securitate Tn documentele de
contractare / dotarea muncitorilor
cu uniforme, ochelari, manusi etc.
Prevederea compensatiilor in caz
de daune aduse sanatatii
Ingradirea zonelor periculoase
(depozitarea materialelor
periculoase)

Gropile excavate trebuie si fie ori
acoperite cu pietre zdrobite sau
nisip, ori ingradite, daca vor fi
lasate deschise peste noapte
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materialelor
periculoase, toxice si
inflamabile
functionarea uzinelor
de producere a
asfaltului

circulatia vehiculelor
de constructie
Depozitarea
materialelor de
constructie
Evacuarea deseurilor
de constructie

Exploatarea excesiva a surselor locale de aprovizionare cu

apa

Evitarea lucrului in conditii
climaterice nefavorabile, pentru a
minimaliza riscul accidentelor /
bitumenul nu trebuie aplicat Tn
timpul vanturilor puternice sau a
ploilor torentiale

Stabilirea adecvata a taberelor de
constructie / conditiilor de trai
temporar

Asigurarea prevenirii accidentelor
pentru a proteja locuitorii din
zonele rezidentiale / planificarea
atentd a lucrarilor de constructie
pentru a minimaliza impactul
asupra locuitorilor rezidenti
Limitarea transportarii materialelor
periculoase / materialelor
explozive 1n zonele rezidentiale /
respectarea regulamentului cu
privire la transportarea
materialelor periculoase

Viteze reduse pentru vehiculele de
constructie, in special in zonele
rezidentiale

Programarea atenta a timpului de
lucru, pentru a minimaliza
deranjul, Tn special pe timp de
noapte

In mod ideal, trebuie si fie
prevazute bariere acustice de-a
lungul drumurilor in zonele
rezidentiale

Construirea / repararea trotuarelor
in zonele rezidentiale / latimea
necesara a trotuarelor trebuie sa
corespunda intensitatii circulatiei
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Pozitive:

e Riscul scazut al accidentelor rutiere cu implicarea locuitorilor
rezidenti datorita conditiei imbunatatite a drumurilor

e Riscul scdzut al daunelor aduse sanatatii datorita reducerii
poluadrii aerului cu gaze de ardere

e Riscul scidzut al daunelor aduse sanatatii datorita diminudrii
scurgerilor apelor poluate pe terenurile agricole

Permanent /
Local

pietonilor (determinarea finald a
amplasamentului trebuie stabilita
impreuna cu partile cointeresate
locale)

Amplasarea semnelor rutiere de
avertizare, pentru a informa
utilizatorii drumurilor despre
lucrarile de reparatie / informarea
utilizatorilor drumurilor despre
schimbarea directiei traficului
Recomandarea drumurilor
alternative mai scurte / cdilor de
ocolire pentru oameni

Asigurarea depozitarii adecvate a
materialelor de constructie /
evacuarea deseurilor de constructie
Uzinele de zdrobire a pietrelor;
uzinele de producere a asfaltului
trebuie sa fie dotate cu dispozitive
de eliminare a prafului si sa
functioneze conform cerintelor de
protectie a mediului si
specificatiilor de fabricatie
Asigurarea stropirii cu regularitate
a drumurilor in reparatie pentru a
minimaliza formarea prafului

In mod ideal, in zonele rezidentiale
trebuie instalate indicatoare de
limitare a vitezei, de exemplu,
denivelari pentru reducerea vitezei
Asigurarea serviciilor medicale de
urgenta / asigurarea legaturii
telefonice

Asigurarea unitatilor sanitaro-
igienice adecvate (evacuarea
apelor reziduale) / evacuarea
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adecvata a deseurilor

Apa pentru lucrarile de constructie
a drumurilor trebuie sa fie obtinuta
din astfel de surse si in astfel de
cantitafi care nu vor afecta
aprovizionarea adecvata cu apa
pentru uz casnic a zonelor
respective

Aspecte sociale /
economice

Reparatia drumurilor

Pozitive:

etc.

Crearea locurilor de munca / recrutarea fortei de munca din
randul localnicilor / descresterea temporara a somajului in
localitatile amplasate de-a lungul drumului

Dezvoltarea deprinderilor relevante de munca la locuitorii
rezidenti

reducerea costurilor de deservire a mijloacelor de transport;
consum redus de combustibil;

siguranta in timpul calatoriilor cu automobilul, bicicleta, calul
conditii mai bune de transportare / mai putin timp pentru
transportarea pasagerilor, bunurilor, animalelor etc.
oportunitatea de a crea noi locuri de munca in localitatile
amplasate de-a lungul drumului: statii de alimentare, magazine,
baruri, locuri de parcare

oportunitati imbunatatite de comunicare intre localitati /
locuitorii rezidenti

Permanent /
Local
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Tabelul 2.

Impacte sociale si de mediu pentru etapa de exploatare a drumurilor

Componentele | Activitatea proiectului | Impacte potentiale negative si pozitive Gradul Masuri recomandate de atenuare a
de mediu si impactului impactelor
sociale
Soluri si terenuri | Existenta drumului Negative: Permanent /
Scurgerile apelor de pe e Daune continue pricinuite terenurilor / potential de eroziuni si | Local Plantarea copacilor si arbustilor
drumuri aluneciri de teren / formarea santurilor pe pante de-a lungul de-a lungul drumurilor (la o
Circulatia vehiculelor canalelor de drengj distanta adecvata)
Transportarea e Poluarea solului datoritd contaminarii cu combustibil si Asigurarea soselelor cu benzi de
pasagerilor / bunurilor componentii lui (in special, metale grele), scurgeri ale apelor protectie de-a lungul drumurilor,
Infrastrpctura asociatd e Poluarea solului datoritd scurgerilor / migrarea scurgerilor / daca este cazul
drumurilor scurgeri de la mijloace de transport Constructia adecvatd a sistemului
e Poluarea solului cu deseuri produse de infrastructura datorita de drenaj al drumurilor
serviciilor amplasate de-a lungul drumului (parcari, localuri Politia rutiera si autoritatile
alimentare, statii de alimentare, restaurante, baruri, magazine ecologice trebuie sa verifice, cu
etc.) regularitate, calitatea vehiculelor si
conformitatea lor cu standardele de
calitate
Politia rutiera trebuie sa controleze
adecvat circulatia mijloacelor de
transport pentru a minimaliza
Pozitive: riscul accidentelor rutiere
e Posibilitati reduse de degradare a terenurilor / formarea Permanent / Controlul adecvat al dezvoltarii si
santurilor, comparativ cu conditiile anterioare ale drumurilor Local functionari infrastructurii asociate
e Poluarea redusa a solului, eroziunii solului si alunecarilor de drumurilor / unitatilor alimentare,
teren datorita sistemul de drenaj reabilitat sanitare / de alimentare a masinilor
e Riscul sciazut al alunecarilor de teren datorita stabilizarii / de parcare
pantelor Aplicarea masurilor continue
pentru prevenirea $i minimizarea
eroziunii
Resursele Existenta drumului Negative: Permanent /
acvatice Circulatia mijloacelor de Poluarea apelor subterane de citre scurgerile apelor contaminate de Local Politia rutiera si autorititile
transport e drumuri: ecologice trebuie si verifice, cu
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Scurgerile apelor de pe
drumuri

Transportarea
pasagerilor / bunurilor
Infrastructura asociata
drumurilor

O componenti ai combustibilului (in special, metale
grele)

o0 hidrocarburi de petrol

Poluarea accidentala a apelor subterane prin intermediul scurgerilor

n timpul accidentelor rutiere

Reducerea cazurilor de re-poluare a apelor subterane datorita

nstaldrii sistemelor de drenaj a drumurilor

Posibilitatea intreruperii sau micsorarii de durata a panzei freatice

ubterane datorita exploatarii drumurilor

Poluarea apelor subterane cu deseuri produse de infrastructura

sociatd drumurilor (parcari, localuri alimentare, unitati sanitare,

tatii de alimentare, magazine, baruri etc.).

Pozitive:
e Poluareca redusd a apelor datoritd sistemelor de drenaj

Permanent /

regularitate, calitatea mijloacelor
de transport si conformitatea lor cu
standardele privind calitatea
tehnica

Politia rutiera trebuie sa controleze
adecvat conditiile in care se afla
mijloacele de transport pentru a
minimaliza riscul accidentelor
rutiere / scurgerilor accidentale
Controlul adecvat al sistemului de
drenaj al drumului pentru a evita
eroziunea solului / depunerea
sedimentelor in sursele de apa /
scurgerile directe 1n sursele de apa
/ tulburarea apelor

Plantarea copacilor si tufisurilor

reabilitate, comparativ cu conditiile anterioare ale pentru a preveni eroziunea
drumurilor Local suprafetelor si alunecarea

e Riscul scazut al ridicarii nivelului apelor subterane datorita terenurilor
sistemelor de drenaj reabilitate, comparativ cu conditiile Controlul adecvat al dezvoltarii si
anterioare ale drumurilor functionarii infrastructurii asociate

e Innimolirea scizuta a surselor acvatice (daci existd) drumurilor de-a lungul drumurilor
datorita potentialului scazut de eroziune, comparativ cu (unitati alimentare si locuri pentru
conditiile anterioare ale drumurilor parcare, stati'i. de alimentare cu

e Perturbarea scazuta a surselor acvatice (dacé exista) / benzina, stafii de recreere etc.)
scurgerea scazutd a sedimentului de prundis cu granulatie
find in apele de suprafatd, comparativ cu conditiile
anterioare ale drumurilor

Aer / acustica Circulatia mijloacelor de | Negative: Permanent /
transport e Poluarea aerului cu componenti ai gazelor de ardere (COo, Local Proiectarea si plantarea vegetatiei

Emisii de la mijloacele
de transport

NO,).
e Poluarea fonica / emiterea vibratiilor din cauza circulatiei
mijloacelor de transport (in special, camioane) in zonele

rezidentiale

(fasii de protectie) de-a lungul
drumurilor, pentru a minimaliza
raspandirea gazelor de ardere
Evitarea semnalelor zgomotoase in
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localitati / minimalizarea
deranjului pricinuit locuitorilor

In mod ideal, trebuie si se
construiasca bariere de control a
zgomotului in localitati

Trebuie stabilite limite de viteza a
mijloacelor de transport, Tn special,
prin zonele rezidentiale

Permanent / Vehiculele trebuie s respecte
Pozitive: Local normele de franare, in special, In
e Reducerea emisiilor in aer / reducerea poluarii acrului cu zonele rezidentiale
gaze de ardere, comparativ cu conditiile anterioare ale
drumurilor
Fauna si flora/ | EXistenta drumului Negative: Permanent /
habitate Circulatia mijloacelor de | ¢  Daune continue pricinuite biodiversitatii Local Amplasarea semnelor de circulatie

transport
Infrastructura asociata
drumurilor

Daune / deranjuri continue pricinuite habitatelor

Moartea animalelor salbatice datorita accidentelor rutiere
Daune aduse cailor de trecere a animalelor salbatice /
drumurilor si modurilor de migratie locala

Modificarea ecosistemelor acvatice datorita potentialului de
sedimentare 1n sursele de apa

Contaminarea secundara a florei si faunei respectivei regiuni
datorita potentialului de poluare a solului si a apei in spatiul de
exploatare a drumurilor / poluarea vegetatiei de langa drumuri
cu gaze de ardere si componentii acestora (in special, metale

grele)

de-a lungul drumurilor (indicarea
limitelor de viteza, avertizarea cu
privire la existenta habitatelor
valoroase si a animalelor care
locuiesc in regiunea respectiva etc)
Asigurarea unui control mai strict
in vederea conservarii diversitatii
biologice / prevenirea braconajului
si a defrisarilor ilegale

Asigurarea adecvatd a locurilor de
recreere proiectate pentru a
minimaliza impactul asupra
mediului

Aplicarea masurilor continue
pentru prevenirea si minimalizarea
eroziunii

Plantarea continua a vegetatiei /
restabilirea vegetatiei de-a lungul
drumurilor

Asigurarea conformitatii conditiei
in care se afla mijloacelor de
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transport cu standardele tehnice,
pentru a minimaliza riscul poludrii
mediului (aer, sol, apd)

In mod ideal, trebuie si se asigure
conditii pentru a permite
animalelor salbatice sa traverseze
drumul, de exemplu tuneluri

In mod ideal, trebuie sa fie
prevazute masuri de protectie,
pentru a evita expunerea speciilor
de animale pericolului accidentelor
rutiere (de exemplu, garduri de-a
lungul drumurilor, unde se permite
si este posibil)

Landsaft / Existenta drumului Negative: Permanent /
Aspect estetic Infrastructura asociata e Distrugerea vegetatiei / vegetatie saraca Local e Plantarea copacilor (la distanta
drumurilor e Terenuri deteriorate / pierderea unor terenuri utile, permis) si tufisurilor pentru a
amplasate de-a lungul drumurilor imbunatati landsaftul
e Gunoi / deseuri parasite de-a lungul drumurilor e Plantarea copacilor pentru a
stabiliza pantele / prevenirea
eroziunii solului si alunecarilor de
Pozitive: teren
e Peisaje desdvarsite / conditii Tmbunatatite a imprejurimilor o Controlarea dezvoltarii si
/ landsaftului antropogen Permanent / functionarii adecvate a
Local infrastructurii asociate drumurilor
Sanatatea umana | Existenta drumului Negative: Permanent /
/ Circulatia mijloacelor de | e Accidente rutiere Local e Asigurarea controlului si

localitati

transport

Traversarea drumului de
citre oameni si animale
domestice

Traversarea drumurilor
de catre masini care vin
de pe drumuri de tard

Oameni decedati si raniti in accidente rutiere

Accidente cu animale domestice

Daune aduse sanatatii datorita poludrii aerului cu gaze de
ardere si praf (in special, in localitati)

Daune aduse sénatatii datoritd consumarii produselor agricole
crescute pe terenurile agricole adiacente, afectate de scurgerile

intretinerii, cu regularitate, a
calitatii drumurilor

Marcarea drumurilor

Instalarea benzilor de urgenta de-a
lungul drumului, unde este cazul
Amplasarea pietrelor, sarmelor
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Transportarea
pasagerilor / bunurilor

de ape contaminate

Poluarea fonica / emiterea vibratiilor din cauza circulatiei
mijloacelor de transport (in special, a camioanelor)
Tulburarea somnului de noapte in localitati

sau a altor tipuri adecvate de
bariere exterioare in portiunile
primejdioase de drum, daci exista,
pentru a minimaliza riscul
accidentelor rutiere

Asigurarea spatiilor de parcare,
unde este adecvat, pentru cazurile
accidentale cand s-a intrat cu
masgina in spatiul de langé drum,
precum si pentru a iesi de acolo,
Politia rutiera si autoritatile
ecologice trebuie sa verifice, cu
regularitate, calitatea mijloacelor
de transport si conformitatea lor cu
calitatea standardelor tehnice, de
aer, zgomot

Reducerea limitelor de viteza
pentru mijloace de transport, in
special, la intrarea si in zonele
rezidentiale, pentru a micsora
riscul de accidentare a pietonilor
Pe drumul de trecere prin sat
trebuie sa se controleze viteza si sa
fie luate masurile de imbunatatire a
vizibilitatii: 30 km/h, 50 km/h
Asigurarea trotuarelor pentru
pietoni in localitati (in special, in
centrele satelor, in regiunea
scolilor, In apropierea curbelor
etc.)

Politia rutiera trebuie sa controleze
adecvat circulatia mijloacelor de
transport pentru a minimaliza
riscul accidentelor rutiere
Amplasarea semnelor rutiere cu
indicatii ale limitelor de viteza de-
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Pozitive:

Numarul scazut al accidentelor rutiere datorita conditiilor
imbunatatite ale drumurilor / conducerea masinilor si calaria in
siguranta

Numarul scazut al oamenilor decedati si raniti datorita
conditiilor imbunétatite ale drumurilor

Mai putine daune aduse sanatatii datorita reducerii poluarii
aerului cu gaze de ardere, comparativ cu conditiile anterioare
ale drumurilor

Mai putine daune aduse sanatatii datorita reducerii scurgerilor
de ape poluate pe terenurile agricole, comparativ cu conditiile
anterioare ale drumurilor

Oportunitati Tmbunatatite de comunicare intre localitati /
locuitorii rezidenti

Permanent /
Local

a lungul drumurilor din afara
localitatilor, in functie de tipul
landsaftului — plat, deluros;
geometria drumului (serpentine
curbate) etc.

Plantarea copacilor de-a lungul
drumurilor (la o distantd permisa)
pentru a preveni poluarea excesiva
a aerului, In special, in zonele
rezidentiale

Instalarea telefoanelor si a altor
mijloace de comunicare de-a
lungul drumurilor, pentru a
informa imediat despre un
accident, daca se produce
Amplasarea semnelor de circulatie
rutierd cu indicarea distantei pana
la centrele medicale / unitatile de
recreere / denumirii localitatilor
Organizarea adecvata a statiilor
pentru transportul public, pentru a
exclude riscul accidentarii
oamenilor. Statiile asfaltate pentru
autocare trebuie sa fie amplasate
pe partea dreaptd a magistralei,
probabil pe un drum lateral
Instalarea semnelor de avertizare
pentru soferi / asigurarea
dispozitivelor care faciliteaza
traversarea drumurilor de catre
pietoni (amplasarea semnelor de
circulatie rutiera si a semafoarelor)
Instalarea, de-a lungul drumului, a
dispozitivelor de reglare a vitezei,
in special, la intrarea 1n localitati,
in apropierea scolilor rurale,
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scolilor, daca exista

Aspecte sociale /
economice

Pozitive:

Costul redus de deservire a mijloacelor de transport,

comparativ cu conditiile anterioare ale drumurilor

Accesul Tmbunatatit in localitati

Accesul Tmbunatatit la piata muncii, piata de bunuri, a

animalelor domestice si alte piete

Costul redus de transportare spre piete

Oportunitati sporite de a lua parte la activitati de afacere

Dezvoltarea oportunitatilor de angajare si afaceri, ce au

legdtura cu exploatarea drumurilor (infrastructura asociata

drumurilor — magazine, baruri, restaurante; vanzarea articolelor

produse la domiciliu si a produselor agricole casnice, etc.)

Sporirea venitului gospodariilor

Reducerea timpului necesar pentru a ajunge la punctul de

destinatie

Acces Tmbunatatit la spitale / centre de sandtate si institutii

educationale pentru populatia rurala

Acces Tmbunatatit la statii de odihna din spatiul rural

Mai multe oportunitati pentru dezvoltarea afacerilor turistice

(acces mai liber la locurile culturale, naturale si alte patrimonii)
etc.

Permanent /
Local
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Tabelul 3.

Impactele sociale si de mediu pentru etapa de intretinere a drumurilor

Componentele | Activitatea proiectului | Impacte potentiale negative si pozitive Gradul Masuri recomandate de atenuare a
de mediu si impactului impactelor
sociale
Soluri si terenuri Intretinerea periodica | Negative: Temporar / Planificarea atenta a lucrarilor de
si curenta: e Deteriorarea terenurilor si poluarea solului de pe langa Local intretinere pentru a minimaliza
Profilarea usoara si drumuri datoritd amplasarii materialelor de constructie, suprafata influentata de activitatile
medie scurgerilor de la instalatiile si utilajele de intretinere a de intretinere a drumurilor / pentru
Reparatia canalelor de drumului a asigura corectitudinea lucrarilor
evacuare e Poluarea solului datoritad scurgerilor apelor contaminate cu de constructie
Curatirea canalelor hidrocarburi de petrol / ulei de masgina, lubrifianti / Materialele excavate trebuie
de drenaj componenti ai combustibilului (in special, metale grele) depozitate adecvat si acoperite
Nivelarea marginilor | e Poluarea solului cu scurgeri provenite din accidentele rutiere astfel incat sa nu fie spalate de
de drum si defectarea utilajului, vehiculelor si instalatiilor folosite curentii de apa
Astuparea gropilor pentru lucrarile de intretinere a drumurilor (ulei de masina, Formarea ramificatiilor pentru a
Prelucrarea lubrifianti) directiona fluxul in canalul de
crapaturilor e Poluarea solului datorita aranjarii inadecvate a materialelor de drenaj pentru a minimaliza riscul
Intretinerea pe timp constructie si a eliminarii deseurilor de eroziune a solului
de iarna (curatirea e Poluarea solului datorita aranjarii inadecvate a conditiilor de Tn mod ideal, pentru a minimaliza
zapezii, presararea trai pentru muncitori (sistemul de canalizare etc.) riscul de poluare a solului trebuie
amestecului din sare si se construiasci santuri, gropi de
$i nisip) scurgere pentru a preveni
Utilizarea instalatiilor scurgerea apei reziduale pe
si utilajului terenurile agricole si cele adiacente
Circulatia vehiculelor fermelor
de constructie Pentru a minimaliza riscul
Depozitarea scurgerilor intamplatoare trebuie
materialelor de sa se asigure precizia instalatiilor
constructie si utilajului folosit pentru lucrarile
Evacuarea deseurilor de intretinere a drumurilor
de constructie Asigurarea unei depozitari
Conditii de trai pe adecvate a materialelor de
termen scurt pentru constructie
Permanent /

muncitorii la drumuri

Asigurarea unor amplasamente
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Local adecvate pentru evacuarea
Pozitive: deseurilor de constructie
e Riscul scazut al poludrii solului, eroziunii solului si Organizarea adecvata a conditiilor
alunecarilor de teren datorita intretinerii sistemului de drenaj de trai pe termen scurt pentru a
e Riscul scazut al posibilitatilor de degradare a terenurilor / preveni poluarea solului si
formare a santurilor deteriorarea terenurilor
Tn mod ideal, pentru a diminua
daunele aduse terenurilor adiacente
trebuie sd se ingradeasca zona
destinata reparatiei
Curatirea spatiului de munca dupa
finisarea lucrarilor de reparatie
Resursele Intretinerea periodica | Negative: Temporar / Planificarea atenta a lucrarilor de
acvatice $i curenta: e Poluarea apelor subterane datoritd scurgerilor apelor Local intretinere pentru a minimaliza

Profilarea usoara si

medie

Reparatia /reinnoirea

canalelor de evacuare
Curatirea canalelor
de drenaj
Nivelarea marginilor
de drum
Astuparea gropilor
Prelucrarea
crapaturilor
Intretinerea pe timp
de iarna (curatirea
zapezii, presdrarea
amestecului din sare
si nisip)

Utilizarea instalatiilor

si utilajului

Circulatia vehiculelor

de constructie

contaminate cu hidrocarburi de petrol / ulei de masina,
lubrifianti / componenti ai combustibilului (in special,
metale grele)

o Poluarea apelor subterane cu scurgeri provenite din
accidente rutiere i defectarea utilajului, vehiculelor si
instalatiilor folosite pentru lucrarile de intretinere a
drumurilor (ulei de masina, lubrifianti)

e Poluarea apelor subterane datoritd aranjarii inadecvate a
materialelor de constructie si a eliminarii deseurilor de
constructie

e Poluarea apelor subterane cu deseuri produse de

infrastructura legata de taberele temporare ale lucratorilor

(aranjarea inadecvata a conditiilor sanitaro-igienice etc.)
e Poluarea apelor subterane datoritd aranjarii inadecvate a

conditiilor de trai pentru muncitori (sistemul de canalizare

etc.)

o Cresterea potentialului de inndmolire / scurgere a
sedimentelor in sursele de apa (daca exista) datorita
reparatiei / curatirii canalelor de drenaj / evacuare

e Tulburarea sporita a surselor de apa (daca exista)

suprafata influentata de activitatile
de intretinere a drumurilor
Asigurarea corectitudinii efectuarii
lucrarilor de intretinere a
drumurilor / utilizarii instalatiilor
si utilajului pentru lucrarile de
reparatie

Asigurarea unei depozitari
adecvate a materialelor de
constructie

Asigurarea evacuarii adecvate a
deseurilor materialelor de
constructie

Materialele excavate trebuie
depozitate adecvat si acoperite
pentru a preveni spalarea lor
Aranjarea santurilor de barare
pentru a preveni scurgerea apei
murdare 1n sursele acvatice (daca
exista)
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Depozitarea
materialelor de
constructie
Evacuarea deseurilor
de constructie
Conditii de trai pe
termen scurt pentru
muncitorii la drumuri

o Cresterea utilizarii excesive a resurselor acvatice datorita
utilizérii suplimentare a apei pentru lucrérile de
intretinere a drumurilor

Asigurarea santurilor de drenaj /
gropilor de scurgere pentru a
preveni scurgerea directa a apei
contaminate

Toti lubrifiantii si uleiurile de
magina trebuie colectate i
reciclate sau evacuate de pe santier
Organizarea adecvata a conditiilor
de trai temporar pentru muncitori

Permanent / Curatirea spatiului de munca dupa
Local finisarea lucrarilor de reparatie
Apa pentru lucrédrile de Intretinere
o a drumurilor trebuie sa fie obtinuta
Pozitive: din astfel de surse si 1n astfel de
e Riscul scizut al poludrii apelor / sedimentarii / tulburarii cantitati care nu vor afecta
surselor de apa in rezultatul Intretinerii sistemelor de drenaj aprovizionarea adecvata cu apa
e Riscul scazut al cresterii nivelului apelor subterane in rezultatul pentru uz casnic a zonei respective
intretinerii sistemului de drenaj
Aer / acustica Intretinerea periodicd | Negative: Temporar /
si curenta: e Emisii in aer / poluarea aerului cu componenti ai gazelor de Local Planificarea cu atentie a lucrarilor

Lucriéri de reparatie a

drumurilor
Reparatia / reinnoirea
canalelor de evacuare
/ curatirea canalelor
de drenaj

Intretinerea pe timp

de iarna
Circulatia vehiculelor
de constructie
Utilizarea instalatiilor
si utilajului

ardere (COz, NOy)

e Impurificarea locala a aerului in timpul amestecarii
materialelor prime

e Poluarea fonica / emiterea vibratiilor datorita circulatiei
vehiculelor de constructie si a utilizarii instalatiilor si utilajului

de intretinere pentru a minimaliza
poluarea aerului si poluarea fonica
Asigurarea controlului asupra
metodelor de intretinere a
drumurilor si asupra lucrarilor
(evitarea lucrarilor de intretinere
pe timp de noapte in zonele
rezidentiale)

Minimalizarea deranjului /
limitarea efectudrii lucrarilor de
intretinere a drumurilor la anumite
ore / stabilirea timpului pentru
lucrari

Utilizarea fie a masinilor de
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stropire "care inhaleaza" praful ...
fie asigurarea controlului asupra
prafului cu ajutorul apei sau altor
mijloace / stropirea cu apa de doua
ori pe zi in timpul constructiei
pentru a evita praful

Permanent/ |e Limitdri de vitezd pentru
Pozitive: Local mijloacele de transport utilizate
e Riscul scazut al poluarii aerului datorita reducerii emisiei in aer pentru intretinerea drumurilor, in
a gazelor de ardere, ca rezultat al intretinerii adecvate a special, in zonele rezidentiale
drumurilor e Vehiculele care transporta
materiale pentru intretinerea
drumurilor (de exemplu, nisip)
trebuie sa fie acoperite pentru a
evita prafuirea excesiva
Fauna si flora / Intretinerea periodica | Negative: Temporar /
habitate s curenta: e Perturbarea habitatelor Local e Planificarea cu atentie a lucrarilor

Reparatia pavajului
Reparatia / reinnoirea
canalelor de evacuare
/ curatirea canalelor
de drenaj
Ingrijirea vegetatiei
de-a lungul
drumurilor
Intretinerea pe timp
de iarna
Utilizarea instalatiilor
si utilajului
Circulatia vehiculelor
de constructie
Depozitarea
materialelor de
constructie

Daune aduse cailor de trecere a animalelor salbatice,
drumurilor si modurilor de migratie locala

Moartea animalelor silbatice datoritd accidentelor rutiere
Poluarea vegetatiei de-a lungul drumurilor de citre gazele de
ardere emise si componentii acestora (in special, metalele
grele) si alte substante periculoase

Poluarea mediului inconjurator (sol, apa, aer)

Poluarea fonica / emiterea vibratiilor datorita utilizarii
instalatiilor / utilajului

Poluarea fonica cauzata de circulatia vehiculelor de constructie
Perturbarea circulatiei animalelor salbatice, a cailor si
modurilor de migratie locald, cauzand cresterea numarului de
animale omorate pe drumuri etc.

Modificarea ecosistemelor acvatice datorita cresterii scurgerilor
de sedimente in sursele de apa datorita reparatiei / relnnoirii
sistemului de drenaj

de intretinere a drumurilor pentru a
minimaliza perturbarea habitatelor
/ speciilor de animale care
vietuiesc in Imprejurime
Programarea atenta a timpului de
lucru

si sezonului de lucru, dupa cum este
cazul / nu se permit constructii in
timpul sezonului de reproducere

Copacii, vegetatia trebuie sa fie
protejati in timpul pulverizarii
bitumenului

Aranjarea adecvati a stocurilor de
materiale de constructie si
evacuarea deseurilor de constructie
pentru a minimaliza poluarea
mediului

Gropile excavate trebuie sa fie ori
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Evacuarea deseurilor
de constructie
Conditii de trai pe
termen scurt pentru
muncitorii la drumuri

acoperite cu pietre zdrobite / nisip,
ori ingradite, daca vor fi lasate
deschise pentru o anumita perioada
de timp

Aranjarea adecvata a conditiilor de

Permanent / trai pentru a minimaliza poluarea
Local mediului
Pozitive: Curatirea santierului dupa finisarea
e TIngrijirea zonelor verzi de-a lungul drumurilor lucrarilor de intretinere
Landsaft / Lucrari de reparatie a | Negative: Temporar / Planificarea atenta a lucrarilor de
Aspect estetic drumurilor e  Murdarirea teritoriului adiacent drumului Local intretinere pentru a minimaliza
Depozitarea e Deteriorarea landsaftului datoritd eliminarii deseurilor si impactul asupra landsaftului
materialelor de materialelor excavate / depozitarii materialelor de Curdtirea santierului dupa finisarea
constructie / constructie lucrarilor de intretinere
evacuarea deseurilor Materialele excavate, daca exista,
de constructie trebuie folosite pentru astuparea
gropilor de imprumut si a gropilor
de pietris
Permanent / Aranjarea adecvata a conditiilor de
Pozitive: Local trai
e Imbunititirea landsaftului antropogen
Sanatatea umana Lucrari de reparatie a | Negative: Temporar /
/ drumurilor e Accidente rutiere cauzate de Intreruperea fluxului de trafic Local Instruirea muncitorilor in

localitati

Circulatia vehiculelor
de constructie
Utilizarea instalatiilor
/ utilajului de reparatie
a drumurilor
Depozitarea
materialelor de
constructie /
evacuarea deseurilor
de constructie
Conditii de trai pe

datorita lucrarilor de intretinere
e Impactul asupra sanatatii umane cauzat de:
0 Poluarea cu gaze de ardere si aerul saturat de praf
de-a lungul drumurilor
0 Scurgerile apelor poluate pe terenurile agricole
adiacente
0 Poluarea fonica / vibratiile emise de camioanele de
transportare / vehiculele in migcare si utilajul de
lucru
e Pericole de incendiu si explozii din cauza accidentelor produse
n timpul lucrarilor de intretinere a drumurilor

constructii cu privire la securitatea
la locul de munca

Reducerea limitelor de viteza
pentru mijloace de transport, in
special, la intrarea si in zonele
rezidentiale, pentru a minimaliza
riscul de accidentare a oamenilor
Afisarea semnelor de avertizare si
indemnarea soferilor sa foloseasca
drumuri alternative, pentru a evita
intarzierile cauzate de lucrarile de
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termen scurt pentru e Impactul asupra sdndtatii muncitorilor in constructii datorita intretinere a drumurilor

muncitorii la drumuri lucrului cu materiale periculoase e Afisarea semnelor de circulatie cu

e Exploatarea excesiva a surselor locale de aprovizionare cu apa indicarea limitelor de viteza

e Controlarea circulatiei mijloacelor
de transport in timpul lucrarilor de
intretinere a drumurilor

o Instalarea telefoanelor si a altor
mijloace de comunicare pentru a
informa imediat despre un
accident, daca se produce

e Gropile excavate trebuie sa fie ori
acoperite cu pietre zdrobite sau
nisip, ori ingradite, dacd vor fi
lasate deschise peste noapte,
pentru a evita accidentarea
oamenilor

e Siaparea unui san{ de separare in
jurul depozitelor pentru a preveni
spalarea materialelor de catre
scurgerile de ape, cu scopul de a
minimaliza riscul de poluare a
solului si apei

e Stocurile de materiale trebuie sa
fie acoperite cu tesatura sau alte
materiale;

e Evitarea depozitarii materialelor
langa surse de apa (daca exista)
sau pe pante

e Depozitarea adecvata a
materialelor de constructie si
eliminarea deseurilor de
constructie

e Apa pentru lucrarile de intretinere
a drumurilor trebuie sa fie obtinuta
din astfel de surse si in astfel de

Permanent /
Local
Pozitive:

e Riscul scazut al accidentelor rutiere cu implicarea locuitorilor
rezidenti datorita conditiilor adecvate in care sunt intretinute
drumurile

e Riscul scazut al Inrautatirii sdnatatii datorita reducerii poluarii
aerului cu gaze de ardere, ca rezultat al conditiilor adecvate in
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care sunt mentinute drumurile

e Riscul scidzut al Inrautatirii sanatatii datoritd reducerii
scurgerilor apelor poluate pe terenurile agricole, ca rezultat al
conditiilor adecvate in care sunt mentinute drumurile

cantitafi care nu vor afecta
aprovizionarea adecvata cu apa
pentru uz casnic a zonelor
respective

Asigurarea conditiilor de trai
adecvate pentru muncitorii Tn
constructii pentru a minimaliza
posibilul impact asupra sanatatii

Social /
gconomic

Lucrari de intretinere
a drumurilor

Pozitive:

e Oportunitati de angajare pentru localnici / preferand
comunitatile locale la oferirea contractelor de munca pentru
intretinerea drumurilor

e Dezvoltarea deprinderilor relevante de munca

e etc. (pentru detalii vezi tabelul 1)

Temporar /
Permanent /
Local
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Anexa 2. Planul de Management al Mediului (PMM) Lista de verificare pentru
proiectele de reabilitare a drumurilor de mici dimensiuni

Liniile directoare generale de utilizare a PMM liste de verificare:

Pentru proiectele de constructii cu risc redus, cum ar fi lucrari de reabilitare a drumurilor
secundare sau construirea pistelor pentru biciclete, ESA (Europa si Asia Centrald) echipa de
implementare a dezvoltat o alternativa PMM (plan de management de mediu) format pentru a
oferi oportunitatea de abordare mai rationalizatd la integrarea cerintelor de mediu ale Béancii
Mondiale in proiecte care (a) sunt la scara mica sau dupa natura activitatilor planificate au un
impact potential redus asupra mediului, (b) se afld in tdri care au Sistemele nationale de
evaluare si management a mediului care functioneaza foarte bine. Formatul de tip listd de
verificare a fost dezvoltat pentru a se asigura cd masurile de baza a bunelor practici sunt
recunoscute si puse in aplicare, acestea au fost concepute pentru a fi usor de folosit si
compatibile cu cerintele Bancii Mondiale.

Formatul de tip listd de verificare a PMM incearcd sa acopere masurile de atenuare tipice
cheie pentru contractele de lucrari civile cu impacte mici si localizate sau pur si simplu
prezinta un risc scazut. Acest format oferd elementele cheie ale unui PMM pentru a indeplini
cerintele minime de evaluare a mediului ale Béncii Mondiale pentru proiectele de categoria B
in OP 4.01. Intentia este ca aceastd listd de verificare sa ofere sfaturi practice, concrete si
aplicabile pentru Antreprenori si Inginerii supraveghetori pentru a simplifica contractele de
lucréri civile. Ar trebui sa fie definitivate in faza de proiectare finala si, fie de sine statitor sau
in combinatie cu orice documentatie de mediu elaboratd in conformitate cu legislatia
nationala (de exemplu, rapoarte EIA), constituind o parte integrantd a documentelor de
licitatie si, eventual, a contractelor de lucrari.

Lista de control PMM are urmatoarele sectiuni:

Parteal include o parte descriptivd care caracterizeaza proiectul, specifica aspectele
institutionale si de reglementare, descrie continutul tehnic al proiectului, descrie potentiale
necesitati pentru consolidarea capacitatilor si caracterizeaza pe scurt procesul de consultare
publicd. Aceasta sectiune ar trebui sa aiba orientativ pana la doud pagini. Atasamentele pentru
informatii suplimentare pot fi suplimentate in functie de necesitati.

Partea 2 include o Lista de control pentru evaluarea potentialelor efecte sociale si de mediu, in
cazul in care activitatile si obiectivele pot duce la aparitia unor eventuale probleme de mediu
pot fi verificate printr-un format simplu cu Da/Nu. Tn cazul in care o anumiti
activitate/problema este declansatd dupa ce in lista de control a fost indicat un "da", poate fi
urmata de o trimitere la sectiunea corespunzatoare din tabelul care se gaseste in partea a 3-a,
care contine formulat clar masurile de gestionare si de atenuare a impactelor sociale si de
mediu.

Partea 3 reprezinta planul de atenuare a impactului asupra mediului care urmareste punerea in
aplicare corespunzatoare a masurilor prezentate in partea 2. Are acelasi format solicitat ca si
proiectele de mediu produse in conformitate cu cerintele standardului pentru proiectele de
categoria B.

Partea 4 contine un plan de monitorizare simplu pentru a permite ambelor parti, adica
Antreprenorului, autoritatilor precum si specialistilor Bancii Mondiale pentru monitorizarea
punerii in aplicare corespunzatoare a managementului de mediu si masurilor de protectie, dar
si sesizarea abaterilor si neajunsurilor Tn timp util.

Partea a 2-a si a 3-a au fost structurate intr-un mod special de a oferi masuri de sociale si
protectic a mediului concrete si aplicabile, care sunt usor de inteles pentru nespecialisti (cum
ar fi dirigintii de santier sau responsabilii tehnici) sunt usor de verificat si de pus n aplicare.
PMM trebuie sa fie inclus in devizele de cheltuieli (liste de cantitati) si in cererea ofertei de
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pret. Partea 4 a fost, de asemenea, proiectatd in mod intentionat foarte simpla pentru a permite
monitorizarea parametrilor cheie cu mijloace simple si personal non-specializat.

Lista de control a PMM va fi completatd separat pentru fiecare investitie in parte, in functie
de conditiile locale specifice.

61



CUPRINS

Informatii generale si Informatia despre Santier
Informatii despre Garantii
Masuri de Atenuare

Plan de Monitorizare
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PARTEA 1: INFORMATII GENERALE SI INFORMATIA DESPRE
SANTIER

Cadrul institutional si administrativ

Tara

Denumirea sub-proiectului

Scopul sub-proiectului gi
activitatea

Aranjamentele institutionale
(Nume si contacte)

Banca Mondiala (Liderul
echipei de proiect)

Management de
proiect

Partenerul local si/sau beneficiarul

(destinatarul)

Aranjamentele de

Supravegherea din

Supravegherea

implementare Supravegherea partea partenerului sau . - Contractor
; . . inspectiilor locale
(Nume si contacte) beneficiarului
Descrierea locului
Denumirea locului
Localizarea | Adresa: Anexa 1: Harta locului [ ]Da sau [ ]Nu

Anexa 2: Imagini foto [ ]Da sau [ ]Nu

Drepturi de proprietate

Tipul de proprietate:
Proprietarul:

Descrierea sitului (date
geografice, fizice, biologice,
geologice, hidrologice si
socio-economice)

Locatia si distanta pina la
sursa de aprovizionare cu

materiale, in special
pietris/prundis, apa, nisip?

Cadrul legal

Documente legale
aplicabile activitatilor
preconizate in cadrul sub-
proiectului (autorizatii,
avize, permise, contracte
etc.)

Consultari publice

Identificati cind/unde au
avut loc consultarile publice

Consolidarea capacitatilor institutionale

Va avea loc orice activitate
privind consolidarea
capacitatilor institutionale?

[ INu sau [ ]Da.

Daca Da, Anexa 2 va include Programul consolidarii capacitatilor institutionale
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PART 2: INFORMATII DESPRE GARANTII

TEHNICI REFERITOARE LA PROTECTIA SECURITATII DE MEDIU / SOCIALE

Activitatea
santierului
include/implica
oricare dintre
urmatoarele ?

Activitatea / Problema Statut Actiuni de Monitorizare
Drumuri reabilitare [1Da []Nu Daca "Da", a se vedea
sectiunea A de mai jos
Constructie noua a [1Da []Nu Daca "Da", a se vedea
infrastructurii de drum de sectiunea A de mai jos
mici dimensiuni.
Impactul asupra sistemului [1Da []1Nu Daca "Da", a se vedea
de drenaj de suprafata sectiunea B de mai jos
Cladiri si regiuni istorice [1Da []Nu Daca "Da", a se vedea
sectiunea C de mai jos
Achizitii de teren [1Da []Nu Daca "Da", a se vedea
sectiunea D de mai jos
Materiale periculoase sau [1Da []Nu Daca "Da", a se vedea
toxice sectiunea E de mai jos
Impact asupra padurilor si/ [1Da []1Nu Daca "Da", a se vedea
sau zonelor protejate sectiunea F de mai jos
Riscul munitiilor [1Da []Nu Daca "Da", a se vedea
neexplodate sectiunea G de mai jos
Traficul si siguranta [1Da []Nu Daca "Da", a se vedea

pietonilor

sectiunea H de mai jos

64




PART 3: MASURI DE ATENUARE

ACTIVITATEA PARAMETRI | LISTA DE VERIFICARE A MASURILOR DE ATENUARE
0. Conditii generale Notificarea si (a) Inspectoratele in constructii si ecologice locale precum si comunitatile au fost informate de lucrarile ce
siguranta urmeaza a fi efectuate
lucratorilor (b) Publicul a fost informat de lucrari prin comunicare adecvata in mass-media si / sau pe site-uri accesibile

publicului (inclusiv pe site-ul lucrarilor)

(c) Toate autorizatiile cerute de lege pentru constructii Si / sau reabilitare au fost obtinute.

(d) Contractantul si-a dat acordul in mod oficial ca toate lucrarile vor fi efectuate intr-o maniera sigura si in
mod disciplinat, planul de lucru a fost conceput pentru a minimiza impactul asupra rezidentilor din vecinatate
si a mediului.

(e) Normele de sigurantd pentru lucratori vor respecta bunele practici internationale (intotdeauna vor purta
casti de protectie, masti necesare precum si ochelari de protectie, hamuri si cizme de siguranta)

(f) Semnalizare corespunzatoare in santier va informa lucratorii de regulile si regulamente esentiale necesar
sd fie urmate.

A. Reabilitarea
general si/sau
activitati de
constructie

Calitatea aerului

(a) In timpul lucrarilor de excavare vor fi luate masuri de control a prafului, de exemplu, prin pulverizare si
umezirea solului.

(b) resturi de demolare, paméant excavat si agregate se pastreaza n zona controlatd si stropitd cu apa
pulverizata, pentru a reduce praful provenit de la reziduurile demolarilor.

(c) Tn timpul forajului pneumatic sau demolarii a pavajului si fundatiilor praful sa fie suprimat cu apa
pulverizata si / sau instalarea ecranelor pentru praf pe perimetrul santierului.

(d) Mediul inconjurator (trotuarele, drumurile) se mentine fara de pamint si moloz pentru a minimiza
cantitatea de praf.

(e) Nu va fi nici o ardere deschisad de materiale de constructii/deseuri pe santier

(f) Toate echipamentele vor respecta reglementarile nationale privind emisiile, vor fi bine intretinute si
reparate si nu va fi mers in gol excesiv la vehiculele de constructii prezente in santier.

Zgomot

(a) zgomotul provenit din activitatile de constructii va fi limitat Th timp, restrictionarile vin in acord n
avizele obtinute.

(b) In timpul operatiunilor capacele de la motoare, generatoare, compresoare de aer si alte echipamente
mecanice trebuie inchise, iar echipamentele trebuie plasate cat mai departe posibil de zonele rezidentiale .

Calitatea Apelor

(a) In teren se vor stabili masuri corespunzatoare de control a eroziunii si a sedimentelor , cum ar fi de
exemplu, baloturi de fan si/sau garduri de namol, pentru a preveni sedimentele in miscare de pe teren si
cauzand astfel turbiditate excesiva in canalizare si fluxuri mari in raurile din apropiere
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Managementul
deseurilor

(g) Colectarea deseurilor si caile de eliminare si terenurile de depozitare vor fi identificate pentru toate
tipurile de deseuri importante anticipate de la activitatile de excavare, demolare si constructie.

(h) Materialele de constructie minerale si deseurile provenite din demolari vor fi separate de deseurile
generale, organice, lichide si deseurile chimice de pe santier vor fi sortate si depozitate in containere
adecvate.

(i) Deseurile de constructie vor fi colectate si eliminate in mod corespunzator de catre antreprenori
autorizati.

(j) Inregistrarile privind depozitarea deseurilor vor fi mentinute ca dovadi a gestiondrii corespunzitoare
conform proiectului

(k) Ori de céte ori este posibil Antreprenorul sa reutilizeze si sa recicleze materialele adecvate si viabile (cu
exceptia cazului in care contin azbest)

B. Impactul asupra
sistemelor de
drenare a apelor de
suprafata

Calitatea apelor

(a) Nu va fi nici o extragere nereglementata a apelor subterane, nici o descircare necontrolata a apelor
provenite in urma lucrarilor, pastei de ciment, sau orice alte ape contaminate Tn sol sau in fluxurile adiacente
sau a raurilor; Antreprenorul va obtine toate autorizatiile si permisele necesare pentru extragerea apei si
descarcarea reglementata in sistemul public de canalizare.

(b) Vor fi sisteme de drenare a apei pluviale corespunzatoare, si se va avea grija ca aceste sisteme sa fie
instalate si sa nu se bata cu namol, sa polueze sau sa aiba lucrarile de constructie altfel de impact negativ
asupra fluxurilor naturale, a raurilor, a iazurilor si a lacurilor

(c) Vor fi procedurile de prevenire si raspuns la scurgerile accidentale de carburanti, lubrifianti si alte
substante toxice sau nocive

(d) Vehiculele si utilajele de constructii vor fi spalate numai in zonele special amenajate Tn care scurgerile
nu vor polua corpurile naturale de apa de suprafata.
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ACTIVITATEA

PARAMETRI

LISTA DE VERIFICARE A MASURILOR DE ATENUARE

C. Monumente
istorice

Patrimoniul cultural

(@) In cazul in care lucrarile de constructii au loc aproape de o structurd desemnati ca istorica, sau se afla
intr-un cartier ce face parte din patrimoniul cultural, trebuie anuntat si trebuie obtinute aprobarile /permisele
de la autoritatile locale, precum si toate activitatile de constructie trebuie planificate si realizate in
conformitate cu reglementarile locale si legislatia nationala.

(b) Se asigura ca dispozitiile sunt puse in aplicare astfel incat artefactele sau alte posibile "descoperiri
intamplatoare", intalnite in sdpatura sau constructii sunt notate si inregistrate, oficialii responsabili sunt
contactati, precum se notifica si Intarzierea lucrarilor sau modificarea acestora pentru a tine cont de astfel de
descoperiri.

D. Achizitii de teren

Planul/Cadrul de
achizitii a

(c) Tn cazul in care exproprierea terenurilor nu a fost preconizata, dar este necesara, sau in cazul in care
pierderea accesului la venituri ai utilizatorilor legala sau ilegala ai terenurilor nu au fost anticipate, dar pot

terenurilor sa apara, trebuie consultat de indata seful de echipa al Bancii.
(d) Planul / cadrul de achizitii a terenurilor (daca este necesar in cadrul proiectului) va fi implementat
E. Substante toxice Managementul (a) In cazul in care se afld azbest pe santierul proiectului, aceasta trebuie sa fie marcat clar ca un material
azbestului periculos

(b) Atunci cand este posibil azbestul va fi impachetat si sigilat in mod corespunzator

pentru a minimiza expunerea

(c) Inainte de indepartarea azbestului (daca este necesari eliminarea acestuia) vor fi tratate cu un agent de
umectare pentru a minimiza praful de azbest

(d) Azbestul va fi manipulat si eliminat de personal calificat si cu experienta

(e) Tn cazul in care materialul din azbest este stocat temporar, deseurile ar trebui sa fie inchise in siguranta,
n interiorul unui container inchis i marcat corespunzator. Masurile de securitate vor fi luate impotriva
indepartarii neautorizate de pe santier.

(f) azbestul indepartat nu va fi reutilizat

Gestionarea
deseurilor toxice/
periculoase

(a) Stocarea temporara pe santier a tuturor substantelor periculoase sau toxice va fi facuta in recipiente sigure

etichetate cu detalii de compozitie, proprietati si informatii de manipulare

(b) Rezervoarele de substante periculoase trebuie sa fie plasate intr-un recipient ermetic pentru a preveni

scurgerile

(c) Deseurile vor fi transportate de catre operatorii de transport special licentiati si dispuse intr-un loc autorizat.
(d) Vopsele cu ingrediente toxice si solventii sau vopsele pe baza de plumb nu vor fi folosite pe santier.
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F. Padurile afectate,
zonele umede si /
sau zonele protejate

Protejarea
ecosistemelor

(@)

(b)

(©)

(d)

Toate habitatele naturale, zonele umede si zonele protejate care se regasesc in imediata vecinitate a
activitatii nu vor fi deteriorate sau exploatate, va fi strict interzisa vandtoarea pentru toti muncitorii,
culegerea produselor din zonele protejate, exploatarea forestiera sau alte activitati ddunatoare.
Un studiu si un inventar se face pentru copacii mari aflati in vecinatatea santierului de constructii, copaci
mari trebuie s fie marcati si izolati cu garduri, sistemul lor de radacina protejat,de asemenea trebuie
evitata si orice deteriorare a arborilor
Zonele umede adiacente si fluxurile sunt protejate de scurgerile provenite din lucrarile de constructii cu
caracteristica eroziune si controlul sedimentelor este necesar sa se includa dar sa nu se limiteze la baloturi
de fan si garduri ndmol

Nu se vor exploata fara licenta gropile de imprumut, carierele sau haldele de steril in zonele adiacente, mai
ales cele din zonele protejate.

G. Riscul munitiilor
neexplodate

Pericol pentru
sdnatatea si
siguranta oamenilor

(@)

Inainte de Inceperea oricarei lucriri de excavare Antreprenorul va verifica daca zona de constructie a fost
verificatd si curdtata de munitii neexplodate de catre autoritatile competente.

H Traficul si
siguranta pietonilor

Pericole directe sau
indirecte pentru
traficul public si
pietoni provocate

de activitatile

(@)

In conformitate cu reglementirile nationale antreprenorul va asigura ci santierul este organizat in mod
corespunzator si traficul legat de constructie este reglementat. Aceasta include dar nu se limiteaza la:
Semnalizare, semne, bariere si devieri de trafic: santierul va fi clar vizibil si populatia avertizata de toate
pericolele potentiale

sistemul de management al traficului si instruirea personalului, Tn special pentru accesul la santier si
santierul cu trafic intens. Furnizarea de pasaje de intersectie pentru pietoni sigure, unde traficul de
constructii interfereaza cu trecerile.

Ajustarea orelor de lucru pentru modelele de trafic locale, de exemplu, evitarea activitatilor importante de
transportare in timpul orelor de varf sau activitatilor in timpul migrarii animalelor

Daca este necesar, gestionarea traficului activ in santier de personal calificat si vizibil pentru a garanta
siguranta participantilor la trafic

Asigurarea accesului in conditii de siguranta si in mod continuu la toate facilitatile cum ar fi birouri,
magazine si resedinte Tn timpul constructiei
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PARTEA 4: PLAN DE MONITORIZARE (EXEMPLU, SA FIE EXTINS DUPA NECESITATE)

o Costul .
Cind 8 Cine
Ce Unde Cum . De ce (daca nu sunt .
(Alegeti : - (Este responsabil
Faza (Parametrul este (Parametrul este (Parametrul este : (Parametrul este incluse Tn
o o o frecventa / sau o de
monitorizat?) monitorizat?) monitorizat ?) - monitorizat?) bugetul L
continuitatea?) . . monitorizare?)
proiectului)
accesul la santier pe site se verifica dacd | Tnainte de siguranta marginal, Th Antreprenorul,
gestionarea traficului proiectarea si lansarea publicului larg, cadrul bugetului | Inginerul
planificarea lucrarilor de
facilitati de eliminare | pe site proiectului constructie detectarea n
a deseurilor prevede timp util a
procedurile de blocajelor de
Tn timpul inventar deseuri pe site-ul din verificare eliminare a marginal, Tn
regdtirii periculoase (azbest) | apropiere deseurilor cadrul bugetului;
pregatrit vizual / analitic Thainte de (se pregateasca
activitati s . o . o -
’ Controlul calitatii la magazinul / in caz de dubiu inceperea cont special
materialelor de laboratorul lucrarilor de sanatatea si pentru analize )
constructie (de antreprenorului vizual / de reabilitare, siguranta publica
exemplu. vopsele / cercetare In nainte de si la locul de
solventi) bazele de date ale | aprobarea de munci
materialelor utilizare a
toxice materialelor
generarea de praf pe santier si in consultarea zilnic evitarea marginal, Tn Antreprenorul,
imediata apropiere, | vizuala tulburérii ordinii | cadrul bugetului | Inginerul
emisiile de zgomot aproape de a anturajului zilnic publice

Pe parcursul
activitatii
de supraveghere

tipuri, calitatea si
volumul deseuri si a
apei uzate

rezistenta sistemului
de drenaj

potentialii rezidenti
afectati

la punctele de
descarcare de
gestiune sau in
instalatii de
depozitare

vizual, analitic
daca este ceva
suspect
Monitorizarea
deseurilor
transportate n
afara
amplasamentului,
verificarea

zilnic/ continuu

zilnic/continuu

evitarea
impactului
negativ asupra
apelor subterane/
de suprafata,
asigurarea unei
gestionari
corespunzatoare
a deseurilor si
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debitelor si a eliminarea
scurgerilor de acestora
ape uzate
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Anexa 3. Exemplu? de clauze de mediu pentru contractele in curs de elaborare
Generalitati

e Fiara a tine seama de alte obligatii, daca, in opinia inginerului, lucrdrile de constructie duc la
deteriorarea mediului inconjurator, specialistul de mediu al ASD sau inginerul de supraveghere al
ASD poate ordona antreprenorului sa stopeze imediat lucrul sau si schimbe modul sau metoda de
lucru.

e Suma provizorie, indicatd la punctul __ in devizul estimativ, este prevazutd pentru orice activitafi
care ar putea fi solicitate de cétre inginer pentru a remedia orice problema de mediu neprevazuta sau
unele probleme potentiale de mediu, care pot aparea in rezultatul efectuarii lucrarilor. Inginerul poate
ordona antreprenorului sau unui subantreprenor desemnat sa realizeze aceste activitati.

e Antreprenorul asigurd efectuarea cu atentie speciald a controlului asupra aspectelor de mediu, precum
si respectarea tuturor prevederilor privind proiectarea si cerintelor tehnice referitoare la poluarea
mediului si protectia terenurilor adiacente si canalelor de apa.

Lucriri la drumuri

e Echipamentele grele vor fi transportate cétre si dinspre esantion 1n perioadele de timp cu cel mai mic
trafic pe drumurile de transportare.

e Urméand recomandarile inginerului, antreprenorul va utiliza drumurile selectate si vehicule de marime
adecvata, potrivite pentru respectivele tipuri de drumuri, si va limita volumul incércaturilor pentru a
preveni deteriorarea drumurilor si a podurilor folosite pentru transportarea materialelor spre
esantionul proiectului. Antreprenorul este responsabil pentru orice daund cauzatd drumurilor si
podurilor 1n rezultatul transportérii incarcaturilor excesive si va compensa daunele cu aprobarea
inginerului.

e Antreprenorul nu va folosi nici un mijloc de transport, pentru circulatiec pe drumuri sau in afara lor,
daca acesta este foarte uzat sau zgomotos, iar in zonele rezidentiale vor fi instalate amortizoare de
zgomot, Intretinute In conditii bune, pentru orice echipament cu motor controlat de citre contractant.

e Antreprenorul va efectua lucrarile de constructie intre orele 6.00 si 22.00, dacd acestea au loc in
cadrul sau in apropierea zonelor rezidentiale. De asemenea, contractantul va evita utilizarea
echipamentelor grele sau zgomotoase seara tarziu Tn zonele specificate sau Tn astfel de zone sensibile,
cum ar fi Tn apropierea unui spital.

e Pentru a preveni poluarea cu praf in timpul perioadelor aride, antreprenorul va uda cu regularitate
pamantul si drumurile de pietris, utilizate pentru transportare, si va acoperi cu panza impermeabila
vehiculele de transportare a pAimantului, daca pamantul este uscat.

e Antreprenorul va realiza masuri adecvate de control al traficului pe toatd perioada contractului si
inainte de a aplicata anumite restrictii fatd de circulatia in sens dublu, va obtine permisiunea
inginerului pentru masurile propuse de control al traficului si pentru durata de aplicare a acestor
restrictii.

e Antreprenorul va recruta fortd de munca locald pe cat de mult posibil, si la necesitate va oferi instruire
adecvata.

e Antreprenorul va instala si intretine un sistem temporar de fose septice pentru fiecare tabara de munca
rezidentiala creata si va asigura cd aceasta nu va cauza poluarea apelor din apropiere. De asemenea, la
finalizarea contractului si strangerea taberei antreprenorul va demonta sistemul, asigurand siguranta
acestuia.

e Antreprenorul va elabora o metoda si un sistem de colectare si lichidare a tuturor deseurilor solide,
generate de tabara de munca si / sau tabara de baza.

e Antreprenorul nu va permite utilizarea lemnelor pentru incalzirea sau pregatirea mancarii in nici o
tabard de munca sau de baza si va oferi conditii alternative, cu utilizarea altor tipuri de combustibili.

2 Extras din ,Liniile directoare de mediu pentru reducerea efectelor asupra mediului, cauzate de
proiectele din sectorul drumurilor in Republica Populara Democrata Lao, 1995” si trebuie utilizat doar ca
exemplu. Acest pasaj trebuie adaptat cu grija la activitatile specifice din cadrul sub-proiectului. De
asemenea, trebuie identificate efectele potentiale si propuse masuri de atenuare a impactelor.
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Antreprenorul va asigura amplasarea corespunzatoare a birourilor pe santier, depozitelor, uzinelor de
producere a asfaltului si atelierelor de lucru, dupa cum a fost aprobat de inginer, la o distantd minima
de 500 metri de localitatile rezidentiale existente, iar uzinele de producere a asfaltului — la o distanta
minima de 1000 metri.

De asemenea, antreprenorul va asigura amplasarea birourilor pe santier, depozitelor, spatiilor speciale
pentru pastrarea motorinei si bitumenului si a uzinelor de producere a asfaltului la o distantd minima
de 500 metri de la sursele acvatice, precum si operarea lor intr-o astfel de maniera pentru a evita
poluarea apelor de suprafata sau infiltrarea in apele subterane, in special in perioada ploilor
abundente. Aceasta va necesita reciclarea lubrifiantilor §i constructia unui sant{ imprejurul spatiului
respectiv cu un bazin de decantare / captator de ulei la scurgere.

Antreprenorul nu va utiliza lemne in calitate de sursd de incélzire in procesul de prelucrare sau
pregatire a materialelor, care fac parte din lucrari.

Cariere sau gropi de Tmprumut

Aprobarea pentru a deschide noi gropi de imprumut pe pamant sau in rau sau pentru a utiliza o groapa
existentd, va fi obtinutd de la inginer, in scris, 1nainte de a incepe orice actiune de imprumut, iar
activitatea de imprumut va fi stopatd imediat si pentru totdeauna in orice loc dacd inginerul ordona
stoparea lucrarilor. Gropile de Tmprumut vor fi interzise sau exploatarea lor va fi restrictionatd daca
existd vreo posibilitate ca acestea sd impiedice drenajul natural sau proiectat. Vor fi interzise
amplasamentele in apropierea raurilor daca existd vreo posibilitate ca acestea sd submineze sau
deterioreze malurile raului sau sa duca la spalarea materialul granular de apele raurilor.

Antreprenorul asigura faptul ca toate gropile de imprumut utilizate sunt in stare bund si in conditii
curate, cu margini §i pante stabile si uscate, astfel incat sa nu fie create spatii cu apa statitoare care ar
putea favoriza aparitia tantarilor.

Piatra sau pietrisul se va extrage din rauri la anumite distante, adancimea extragerilor fiind de
maximum o zecime din latimea raului in orice loc de extragere, pentru a nu afecta cursul raului sau
deteriora sau submina malurile raului.

Antreprenorul va asigura amplasarea uzinelor de zdrobire a pietrelor conform aprobarii obtinute de la
inginer, si nu in apropierea zonelor sensibile din punct de vedere ecologic sau Tn raza de un kilometru
de la zonele rezidentiale existente, precum si dotarea lor cu dispozitivele aprobate de eliminare a
prafului.

Lucrari de terasament — generalitati

Antreprenorul nu va efectua lucrari de terasament in sezonul ploios, cu exceptia cazurilor cand va
primi de la inginer, sau reprezentantul sdu, o permisiunea specificd in scris pentru lucrari de
terasament, controlate adecvat, ih amplasamente specifice.

Antreprenorul va mentine intotdeauna stabile pantele debleurilor si va perturba zonele din afara
limitelor destinate pentru lucru pe cat de putin posibil.

Antreprenorul va finaliza pe cat de curand posibil lucrarile de debleu pana la sectiunile transversale
finale Tn orice amplasament, preferabil Tntr-o singura operatie continua pentru a nu ldsa terasamentele
realizate partial, in special in sezonul ploios.

Antreprenorul va asigura plantarea ierbii sau altor plante pe pantele debleurilor, cat mai curand
posibil, pentru a le proteja de eroziuni.

Pentru a preveni eroziunea, varful si poalele pantelor vor fi prevazute cu canale de scurgere, dupa
cum este prezentat in schite sau indicat de inginer.

Lucriri de terasament - evacuarea materialului Tn surplus

Toate rebuturile date la deseuri, sau resturile din canalele de scurgere vor fi evacuate in locurile
stabilite, indicate de inginer, iar devizul estimativ va include articole separate pentru aceasta.
Descarcarea laterald a surplusului de materiale excavate va fi permisa doar in anumite locuri,
acceptate de inginer.

Tnainte de inceperea lucrarilor de terasament in orice amplasament, antreprenorul va primi acordul
inginerului pentru utilizarea spatiilor selectate in calitate de gropi de gunoi.

Gropile de gunoi nu vor fi amplasate in astfel de locuri, care pe viitor ar putea cauza alunecari de
teren, influenta terenurile agricole sau alte proprietati sau duce la spalarea solului gropii de gunoi de
catre cursurile de apa. In timpul lucrarilor va fi necesar sa se sape in cadrul si in jurul gropilor de
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gunoi. dupa cum va fi ordonat de catre inginer si aceasta, impreund cu plasarea adecvata a resturilor,
trebuie prevazuta in articolul privind deseurile din devizul estimativ. Singurul articol din devizul
estimativ pentru care se pliteste separat este distanta de transportare (m® x km) pand la groapa de
gunoi, conform indicatiilor inginerului.

Lucrari de drenaj

Ar putea fi necesar ca contractantul sd construiasca canale de scurgere temporare si, in special, bazine
de sedimentare temporare si fasii de tufaris pentru a evita penetrarea unor cantitati mari de sedimente
in raurile sau lacurile locale. Aceste lucrari vor fi indeplinite in cadrul contractului la ordinul
inginerului, insa nu vor fi prevazute plati separate pentru realizarea lor. Prin urmare, este datoria
contractantului sd efectueze toate lucrarile necesare pentru a evita eroziunea si sedimentarile
ulterioare.
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Anexa 4. Raportul privind Managementul de Mediu Tn cadrul consultdrilor publice

Date: Decembrie, 2014
Locul de desfasurare: Chisinau, str.Bucuriei 12 A

Locatie

Obiective

Invitati

Participanti

Rezumat, concluzii si comentarii

Pentru a descrie
proiectul, inclusiv
ESM i solicita
feedback-ul

1.
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